AUX VACANCES

POUR 20.000 Fr.
PAR MOIS!

@
ESSAIS

DE 3 NOUVEAUX
MODELES :

@ ISETTA

® 203 PEUGEOT

® VEDETTE 55"




1mi”i"” &Wen especes

et 400 autres prix d'une valeur de

ﬁmiﬂim l vous sont offerts au
ZEGRAND CONCOHRS

des

PILES

MAZDA

“SUPERCONTROL"

le reglement de ce concours
[facite of amusant

Nos revendeurs mettront ¥ & votre les prospectus et les cartes-
roponses gel vous sonl eeceisaires pour participer aw Concours.
Sur le prospectus se trouves! 5dessins numérctés de | 4 5 Un dos dessing o3l sans
; les 4 aulres dessins comportent chacun une errewr. Vous deviez compléter la
réponse do 1a fagon suivamts :
rouver ot décrire bribvement en 2 lignes aw plus, Ferreor figorast sur & des 5
dessing. (Ne ren indiquer pour lo dessin qui ne comporte pas d'enenr)
2* Nous avoms indiqué ci-dessous, par ordre alphabitique, los & qualités principales
d'un bon sclairage pariati :
1. Conserveion de lu plle.
L Coulowr ou inbemaibé de [
Classer ces qualités dans V'ordre de limportance que vous leur attribuez. Par exempls

4 3 5 1 &

3* Troaver ot Inscrire une légende (phrase humoristique) pour Pemsemble de ces S des-
sims, qul atsembles forment an tout

4 Coller obligatoirement wne bande de garantie do la pile N- 3~ 5

3. Duréo de Pécloirege. 5. Medicité do prix.
4 Encombromen] riduil. & des wii

DEVELOPPEZ VOTRE

= SITION-SERVILE

|

|

i |||||l|||u||||nil

“ dans
la case réservée & cot effet nur la carte-riponse
3" Indiques sur cette méme carte vos nom ot adresse en caractire d'imprimerie
Toute réponse: s Me décrivast pas exactement les. 4 errours.
@ No donnart pas le elassemont exact par numéro des 6 qualités
- meationnant pas ene ligende pour lo dessin complet
® Me comportant paz do bande de garantie.
* Indiquant de faasses erreurs, sera dliminds,
Secles Iss erreers mentionnées sur la lists deposée chez Mafire PROUX, Halssler,
416, rue Sail-Honore 4 PARIS, ainsi gue classement type des qualités, egalement
déposé chaz Maitre PROUIX, seront valables. C'est Ia qualité de la legends qui dépar-
tagera fos ex-cequo ; be Jury do Concours est seul qualifié pour les appricier. Ses
décisioas sant sans appel Accone réclamation ne sara sdmise. Chaqus personne peut
ghivoyer lo nombre de réponies qu'elle désire mais, seule, la meilleurs sera retenue
pour Is classament.
Seules bes reponses rédigbes sur fos cartes-réponses seront acceptées. Ellos devront
étre postées ie 28 Février 1955 au plus tard, le cachel postal falsant foi, Los cartes
mises 30us enveioppes seront nylles wt celles insuffisamment atfranchies oy recomman.
dées seront refusess
La Hste des ccagnaluh 207R eavoybe ux revendewrs um meis envion aprés la date
do cldture du Concours, La parlicipation au Concours st strictoment interdite aux
Membres du Personnel de la COMPAGNIE INDUSTRIELLE DES PILES ELECTRI-
QUES CIPEL et de la Publicité AB.C. alnsi qu'd leur famille.

IMPORTANT :

* Exigez le prospectus illustré
ef la corfe-réponse chez tous les
revendeurs de

PILES MAZDA SUPERCONTROL

ELECTROFARAL €176 1
La plus grande réser
de lumibre sous le plus
bie encombiamant. aand b

PETITE STATION
DEVIENDRA GRANDE...

L'AUGMENTATION DE VOTRE
CLIENTELE VOUS PERMETTRA
DE COMPLETER, D'’ANNEE EN
ANNEE, LINSTALLATION DE
VOTRE GARAGE

SOCIETE ANONYME POUR TOUS APPAR

2. A. Ou capital de

EILLAGES MECANIQUES
000 de frs

PRODUCTION“CIPEL’

99 Av. du G |

eclerc, LA COURNEUVE (seine)
FLA. 10-80 o1 15 1y FLA V191 ot i vite = Adr. Tél. SATAM-L4 COURMEUYE

==

S Pour wotre Sécurife
165 PROJECTEURS GIBIE onf cree

un > NOUVEL = ANTI-BROUILIARD

PR [ B il TR s, S

neore plus efficace

Les glaces des projecteurs anti- Lavisiére dunouvel onti-brouil-
brovillardclassiquessontrecou- lard 85 CIBIE crée une zone de
vertes de gouttes d'eau en cas turbulence de l'air et diminue
de brouillord et de pluie. considérablement le dépét des
Les gouttes d'eau diminueni gouttelettes d'eau et de boue
l'efficacite du projecteur en surlaglacequirestepropre.

absorbant la lumiére et endon- Par adilleurs elle arréte les
nant naissance a des rayons rayons montants qui pourraient

I

lumineux montants. (fig. I) subsister. [fig. 2).

PROJECTEURS ANTI-BROUILLARD

CIBIE

OPTIQUE NYLON SAPHIR
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7 APPAREILS DE CONTROLE

s Voltampéremétre

e Contréleur de démaorrage
« Contréleur de bobines

*» Ohmmétre copacimétre

LA GONFIANGE DU MONDE EN

» Tachymétre

SOURIAU . €

9 4 13, RUE DU GENERAL CALLIEN]
BILLANCOURT (Seime) - MOL.67-20

* Anclyseur de goz
* Lompe stroboscopique

“STATION 4

2 PRESENTATIONS

® En volises séparées portatives
e En coffrets groupés par
6 : “STATION TEST" 1218
ou 4 : “STATION 4" 1214

... DES MILLIERS DE POINTS CHAUDS !

CE SONT, EXAMINEES AU MICROSCOPE, lex surfaces les plus
porfoilement polies des pidces en mouvement dans volre moteur
{Manetons, paliers de vilebrequin, orbre & comes, oxes
de pieds de bielles, chemises, segments, pistons, efe. ). Lo ren-
contre de ces dents de scie déchire les maillurs films lubrifiants
clossiques, créant de multiples petits points de grippage.

:’%aiox“mamm-mw--
Mmml—-mm,mmmﬂnm
Pressloms hautes tempérotures, qui
polaire '’ sur tous les points des
i T
USURE REDUITE DE S0 =%
RATURE REDUITE DE 20+

CONSOMMATION DIMINUEE
PUISSANCE ACCRUE
MEILLEURES REPRISES,
SOUPLESSE ET ACCELERATION

CHAQUE 100 KM, 10 KM GRATUITS

®ARDAK,

ASSURANCE DE LA MECANIQUE
REDUIT LA FRICTION A UNE FRACTION

BARDAHL-FRANCE, 25 Place de lo Madeeiae - PARIS.8*

VERVAVARTA
00 ? maischez moi
tout simplement |

per par T fance

FEcole des Techniques MNouvelles.

~ Je n'aurcis jomais pensé qu'ilscit possible
d'apprendre lo mécanique de cette facon.

- Change davis, car cest au contraire lo seule
fogon de devenir un ouvrier qualifié
sans déranger son frovail |

~ De tels cours doivent éire tris colteux ¢

~ Les droits d'inseription sont fris modiques
et tu peux, si fuveux, échelonner les poiements
sur plusieurs mois.

— Yoigrande envie d‘essayer, mais si los cours
ne me conviennenl pas £

~ Tun'asriendperdre car FETM Voffre

L'ESSAIGRATUIT de ses cours pendant un mois

et LEREMBOURSEMENTTOTAL cn fin o études

au cas ol les résultats abtenus ne donneraient

LECOLEDES TECHNI
ESTECHNIQUES NOUVELLES

20, RUE DE L'ESPERANCE , PARIS (13
BRUXELLES, § 54 RUE DE MERODE » NEUCHATEL, GORGES 8
Tous anvois Oulremer par avion ef & nas frais

i 712 chncarnant lo perfectimmennny e
o e ate (Bathass do S FATtie e
thode de DEBUTANT). ou I Elasirioin: hne

AEM AUTO 1. Boyex fus dans mantions faubiies

SOLEX

REPOSE SUR 3 FORGES
g fos

pan ba

PRECISION.

GOUDARD & MENNESSON - NEUILLY-SUR-SEINE




Profitez
de votre

vidange
dHiver

-

HE

L LA
ﬁ cette époque de 1'année, vous prenez _d' 0 iﬂ l‘d :

P de vidanger votre carter... see ’T
Voild pour vous une bonne occasion ! M s” [ ]

)

d'essayer la nouvelle VEEDOL XT SPECIAL
---et de faire, sur votre propre moteur, la
Preuve de ses multiples avantages.

&umhm.wal'hﬁleﬁerm.pouédmllemkme Par sa dti baol

pouvols mouillant, VEEDOL XT SPECIAL vous assurera  d'adgitiy s 4165 dissol el
o FLP d
hnlu“_ :-Gmurl ages :eh:ufi. mu-""e rép:rl;uo'r‘\ VEEDOL XT SPECIAL représente la p.r;:cnm: la pl
L ¥ cace nire i 4 [ .
dhqnalemeurmnonilourm.ﬂpugmmmi i - = Sl 13 oal i

1 Votre moteur ...et votre batterie ! Enfin VEEDOL XT SPECIAL est dotée :

% dites d"EXTREME - de propridtés
Et sux régimes de fonctionnement los plus élevés  tbine g on ﬁ.,,.i;ﬁsm"w garantissent 1'indestruc
IUEEDOFI._ Ix'l SPECIAL ne perd rien de son Ppouvoir rifiant,

Pour toutes ces raisons, tous ceux qui
qui ont déji essayé la S
tour, essayez VEEDOL XT SPECIAL... VOUS LmDOmé‘“ﬁ“‘mmlmDOL V'ont définitivement adoptée. A vowe

YARIATIONS

SUR UN THEME CONNU

(NOUVELLES )

UNE AUTOMOBILE A
L'AGE DE SES ARTERES

Y. JEFFROY,

Plonevez-du-Faou (Finistirel

Nowus sommes formels : aucun expert
ne peul affirmer sur wne simple cons-
tadeation d'usire des chemises qu'il ?‘ @
en  camouflage du  complewr.  Par
conire, 1l est exact que Cunure indiquée
correspond 4 un  kilomelrage mayen
de 50000 kilométres dans des condi-
tirnx normales de conduite. En J'oulres
lermes, une wsure de 2,.5/10 ext norma-
lement  ercessive  pour  ZL000 kil
mitres. Il se peul que ceite délériona-
tion exagerde proviesne d'un masoais
netioyage de o culazse aprés un rodoge
de soupapes, les poussicres d'émeri
ayant acoenfué I'ovalisation.

Qo qu'il en soit, il est bien evident
que be kilaméirage inseril au cormiprleur

El nous, nous vous présenions nofre
ambinella » spéciale dr 25 cme. @
bres & cames en iéle développant
ch. @ 24.500 fours (sans compler
ceur que nous gardons dans nofre sac ).
Entre dewr maur il foul choisir e
moindre. Mais, ou fail, quel esi le
muindre

P. S, Nous n'avons rien conire
les pemir de lopard synthétiques et
chauffeantes,

N. B, — Vous ne voulez pas vous
daisser épater ... Nous non phis !

West quune indication powr Pacheteur
el nous conmaissons  réciproquement
des voitures ayand roulé 60 o TO000 k-
lométres présentint un degré dusure
inférieur & la moyenne,

OU FAIRE
SON APPRENTISSAGE
DE STYLISTE
CARROSSIER ?

I Existe-til & Paris
5 de dessin
ok

fout & fait spéc
aillgurs des &
étudide la carrozse
geant les dtudes v

M. R. TOURTE
Mézidre (Ardennes).

Jusqu'd ce jour, il weristail en
France auwcun collige lechnique orien-
lant ses Audes vers eetle forme moderne
de Uexthétique industriclle « le style »
des formes, dont la carrosserie aulomo-
bile west daillewrs quun des aspects.
Sous Pimpulsion de quelques siylistes
fet  motwmment  Philippe Charbon-
neaur ), école Roulle a décidé d"élendre
Ie champ de ses activitds of de consa-
crer de nowvequr cours & ool effed.
Lécole  Bowlle o toufours comshbué,
drailleurs, la meillewre formalion de
base pour un jeunc homme se destinant
par f: swite au dexsin de carrosseric,

[Wdu

VOITURE: \TRIBLDC.
4 CV, JUVA, FREGATE, COLORALE, DYNA, VEDETTE
203, ARONDE, CITROEN, TALBOT, JAGUAR, PORSCHE

ET TOUTES VOITURES NOUVELLES OU ANCIENNES
FRANCAISES OU ETRANGERES AVEC

RECORD INTERNATIONAL DES 50 xws BATTU
PAR PIERRE CHANCEL SUR DYNA 750 *w

ETS MENARD, 1, Rue du Val d'Osne

St MAURICE, Seine - TEL. ENT. 20-87

Veillez sur vos pneus...
en vérifiant périodiquement la pression
de gonflage.

avec le nouveau
contréleur
de pression

JAEGER.

PRECISION
SECURITE
ECONOMIE

UN GONFLAGE CORRECT ASSURE LEQUILIBRE DE LA WNTURE. FALILITE
LA CONDUITE ET EVITE L'USURE MRORMALE D55 PREUS

JAEGER.

HORLOGERIE ET INSTRUMENTS DE PRECISION




ANCIENS ETABLISSEMENTS [T S L e A - - :

Ao ET LES SPECIALITES LE JAMTEL

78, rue de LOURMEL

SOCIETE ANONYME AU CAPITAL DE 450,000,000 FR. 4 - o % =
16 SUCCURSALES FRANCE £ I e 3R T W, tiis e i =, @ PARIS Tél - VAU. 53-24
L'INJECTION D'EAU FAIT COULER | (5% " AMORT'SSE?RS; AUTP!'IAX
#loscopiques & frict p»q. ls

BEAUCOUP D'ENCRE (suite)
B b o ; e TURBO.FILTRE FAUCIGNY

Filtre mécanique & turbine

COMPTE-TOURS ELECTRONIQUE
D'ATELIER

ont rencontré au SALON un succés considérable

LA BROSSE SOUPL

briques

“PRIMALITH"
et poﬂes “CLARIT"

SHAMPOO

DEUX NOUVELLES MAQUETTES
DE MICHEL CONTI

inox AMFA ovt bus /

| AUTOMOBILISTES

Amiéliorez vos véhicules
archex lnl

_ el une économie irés
importante de carburant
HOMBREUSES nEFiRENCES

Documentation: §, D
i_ai Bovlevare Gomber: mﬁg

Distribution
assurée
par les miroiliers

TOUS LES

DEF. 42-80 ctﬁhﬂrn
elle u:tudm Phuile

—— e

BreveTl 3608

SOUPAPES - CHEMISES

B ADBRaONn Ze
T LC elle ent dou:r au lmuemc-r

[T

jeurs propre et ne rivewe’

risus des crios. En glissant

brorse du manche,

san Gro:

J
sur extrbme &
publier ur pas de rayer, ﬂk- A Vean qui « rr‘ve de Ihle
s capsule de SHAMPOO, détersil “Itn Anoflensi
i les peintures et chromes, on DEGRAISSE, uurz ot RINCE
#2 volture sams fatigus en quelques mimuter. En dévissant Iy
om & ua fjet classioue. AMFA oot inusable.
I Ells #si vendus dans le ma. entier & la nnnbmu oonlo Chez

. LYON

POUR VOTRE 4 CV

CITROEN et 203 PEUGEOT CITROEN - PEUGEOT 203
Bloc dillecto - Olace dessendants - - ST W E— "-"“ﬂ
e -
: —=

Pous rapide.
A. FARNIER

12, ron J.8 -Charcat - Coorvoeny - TiL : BiFenma 1860

YOLET AERATEUR “ DEVIATOR™

W abili;
}rillkl(‘tn—l»- it Sel

Surface AT Ew ACIER
raitée au Pﬂcolub“' e -
i ¥ COUSSINETS | [ "y ONDULIX >
e lo.souplesse 2 COURBEVOIE (SEINE) ,.."’p;.,“‘.',f,l,',,“'"'s — ]

TUBULURE
AUTOBLEU

7 M. MESTIVIER
R. LEPEYTRE

a0 Te

4cv honde 203 .12;3 Aacb:;;e

TUBULURE TUBULURE | TUBULURE POT ECHAP!
| ABARTH ABARTH AUTOBLEU ABARTH

15, rue Aumenat-Thitville
PARIS (177 - GAL 41-0




DOUBLE CIRCUIT

PNEUMATIQUE
WESTINGHOUSE

CONFORMEJAU NOUVEAU CODEJSDE LA ROUTE
POUR I TREINAGE DS
CARS

CAMIONS
TRACTEURS
REMORQUES
SEMI-REMORQUES

LES DECELERATIONS ET DISTANCES D'ARRET

FORMULEES PAR LES MINES

at, te réflexe
étail sur ses pardes)
el son coup de frein én
propres termes),
Tongé sur 4 m,
quella était 1a v

hoe ;
La décélération imposée par los Mines
étant inférieurs 4 la décalération reelle
oblenus par des freins en bon dal, quelle

M. VILOTEAU,
Autun (5.-ef-L),

Veici la réponse qui nous o aimable-
meni dé l‘mnmisqq;:r M. Uingénieur
général des Mines :

« J'ai Uhonneur de répondre & votre

F me  Iransmeilant  copie  d'une
demande d'un de vos lecteurs dont le
fils dgé de 10 ans, o @f derase par un
camion,

« Jusqu'au 15 juillet 1954 les fexles
ldgaur sur le freinage des véhicules
automobiles ne firaient pos les valeurs
des  décélérations ou des distances
darrét que ces mémes véhicules devaient
réaliser, seul un projet d'arrété sur le
{':{mgz, qu'une circulaire du 2 juil-

1840 du directeur des Routes au
minisiére des Travour publics nous
demandait  dappliguer ~ donnait  les
Présisions suivantes :

s DMéedlérations.
cmnions neufs o G om, sec,
el camions en circulalion

« Distance d’arrdt,
camions meufs : 45 (VZ & V)
voilures el camions en  circuliation
(Ve ).
= En pariand de cex formules Pon
peud dvaluer & 18 km.-h, environ o
vifexse qui animeail encore le vehicule
lorsque le choc se  produi e enl-i-
dire 4,75 m. uvant son point darrét
total. Je suppose que c'est bien cetie
réponse qui inléresse votre lecteur lors
qu'il pase sa 2¢ question. Quand d sa
4% guestion, j'avour ne pas Irés bien
la comprendre car les distances o arrét
prevues ci-dessus ne peuvent dre réali-
sées que par des céheeules en bon dat
compariant wne installation de  frei-
nage correcte,

« D'aillewrs & la date du 15 Juil-
let 1954, date visée plus huut, un arrété
du  ministre des Trongur  publics
concernant le freinage fire lgalement
celle foin les décélérations el les dis-
tances d'arrét des véhicules. Ces der-
nifres sond :

« Camions neufs : 0,60 V2 | 25V,

« Camions en service : 0,85 V2
+ 2.5 V, formules moins dures pour
les basses “vitesses que celles prevucs
dans le projet d’arrété initial. »

M. Lavay,
Ingénieur général des Mines,

Note pE LA REnacrion. Dana
les  formules des distonces d’arrét
r'ru.-w;—'{; ci-dessus, V est la vilesse du
e rinie en iaméfres
fdizaines z&ml.-fmmm}‘ il

Dienutre [part, i Pon lse réfire a
Parrete du 15 juillet 1054, un'éamion
disposand  d'utie installation  de Jrei-
nage répondand & ces normes aurait eu
une vitesse probable d'environ 13 km.-h.
Pour s'arréter sur une distance de 4,75,

PAS D'IMPOTS SUR LES
VEHICULES DITS DE LUXE

Quelle est la catégoria do voltures (gur
marché de i'occasion), & qui te tire do
* voiture de luxe » ast donnd 7 Un impst

PAS D'ACCORD AVEC
M. YAN DE PUTTE

Fidétle lecteur de volre revue, nous avons
Pris connaissance dans votre n° 102 du
Salon, dans in rubrigue « Nos lecteurs ne

n'est-ll pas i par
le perceptour pour la possession d'un tel
wéhicula 7
M. . ROCHE,

Tournon {Ardéche)

FRESMALE
WESTINGHOUSE
POUR AUTORMOM (S
L AL M vt - Parn 1
¥ e i e
P
H
i 3 i
\) g
nte 4
o ' r\@
[\ 00
< 0
B a ~ Uk
a1 @
0
CHARGEUS AUTOREGELE, TTPE 150
Eniratien of charge de toules
v bafteries,
b SV. - JA.
ir- (i 12V.- 2 A
' :
=
14 i
CHARGEDR, TYPE 368
Rachorge complite de toutes
batteries.
6V, - BA
Y. 45A
Fonclionnement aulomatique, simple, roousle

PHILIPS-INDUSTRIE

105, ®. DE PARIS, BOBIGNY [Seine] - Tél. NORD 28-55

NOUS avons Ju avec intérdt votre ne 109

du Salon, Mulllwrluwun!, concer-
nant Lambratts, une eraur a a0 se glisser
4 1a page 82 o0 vous difes Que nous avons
# woulu, sans hausser Is prix, fournir un
h\gmpluahmm-umhhotmcl-lm-

pas. d'esprit ique =, de la
lettre de M. Vandeputte, diseghem (Bal-
Qlque) se plaignant de ['huile 2 temps
PouUT 83 Vespa. Nous tenons & mefiro les
chases au point. 1l est axact que certaines
huiles dites 2 temps ne conviennent pas
aux moleurs 2 temps, nous avons pu le
constaler maintes fois sur des molaurs
conflds & nos ateliers. mais il ast un fait
certain, c'est que nous n'avens que des
louanges & faire do 'Energic 2 temps vendu
n bidons do 2 litres ou prépars en vrac par
a5 G H.P,

Ets COURTOIS.
Alés  (Gard).

Dont ace pour les produite de la
B. P fsmpn:“d Energic 2 temps ),
Ui paraissent  effectivement donner

dex résullaty o riicu=

subvante : e démarreur dlectrique o ate
présenté au Salon 4 titre de prototype. 1
N8 pourra Mre lié quiau printemps ou
cel &6, si los assais do série sont aussh
salistaisants que las essais de profolype.
Mnm.uw.m:m-vwnd‘-
m-lmuummunllmuum
Ets LAMBRETTA,
Clichy (Seina).

France, de la

ens i

Alling

 telle exp

raines de m
Bien que e
se rendre com

nigques il dont ils ne

t ieure — qui,

n entendu, ne p o il

1 en fait d'une co.

Cul désige Thsdper 7

vec tous ses passagers et les

parfaite fenue de route &
vitesses : facteur de sécu

toutes

rité

sentant ces
nt de la tem

demandant
ui soit d'une

equipement pr

s indépendam

qua
pérature  exlérieurs

entretien et g
gevite,

derala ont été réalises
el amorlisseur Allinguant,
s théoriques et de mises
rés étendues.
icularités techniques

au prix d'étude

par
portanies de Famaorti
actuellement produit en grande série,
notons @

a) Les attaches (1) semi-rigides
absorbant les bruils et les défauts
d'alignement ;

b) La tige rigide (2) en acier spécial
congue de fagon & éviter le flambage,
a subi un traitement spécial parco-
lubrite, facilitant son rodage a la mise
&n e et la protégeant contre la
carrasion ;

¢) Le joint inférieur (3). de concep-
tion spéciale, résistant & Phuile et & la
chaleur, conslitue un  des points
essentiels de 'amortisseur Allinquant.

seur,

Le piston est constitud d'une pidce
centrale (6}, dite = rondelle », an métal
fritté, maintenue entre deux coupalles
emboulies, I'ensemble étant assem-
blé par vissage et sertissage sur la
tige.

Un clapet axial unique en alliage
liger, appeld « curseur » peut coulisser
sur la-tige, modifiant ainsi le passage
du liquide dans I'alésage intérieur de

Fabriqué avec une foléd de
=+ 0,03 mm. en dpaisseur et moins de
01 mm. sur les diamétres, son mon-

la« delle ». La disp du cur-
seur au repos e sa forme sont telles,
qu'il existe un passage Irds faible

antre celui-ci ot 'alésage intéri

deux ressorts (7 et B), de pa

autre du

par lintermé

diaire de deux rondelles éloilées,

venant reposer elles-mémes de part’

et d'autre de la « rondelle ».

Dans les faibles vitesses de dépla-
cements du piston, le clapet reste en
position repos et le laminage de I'huile
donne un freinage sensiblement pro-
portionnel & la vitesse.

Lorsque, & la suite d'une compression
rapide de la suspension ou d'une
détante brusque du ressort, la vitesse
de déplacement du piston augmente
dans des proportions telles gque la

el selon
appareil

Enfin, la chambre anticavitat

un genre de petit régery
ure du cylindre
en présence
d'air variable. Une

soupapes (9), lune

10 ressort ef

adiale fo
g, détermine la chambre anti
cavitation

liquide dan

dilatation
fe volume oc

ment de la

introduction d'air dans le corps pri
cipal.
Ajoutons g
migue a fait I'
ticuliers et

de-seins tout par

ts de

5 irés com

que la conception
ur Allinquant.
un  certain

nombre de stations-servic ce
est une garantie pour la clientale
lorsqu'elie circule, du fait quelie a la
facilité de pouvoir faire procéder au
montage et & la vérification des amor-

S5eUrs. &
Communiqué. )

Lis Oessans dis deus Mmadtles précodents
indrguent  Vévolution  des  amortisseurs
mm;umL wers Ja pius Qrande s‘mplicite
du nouvesu modéle prisentd au Salon.




LES SECRETS DES COTATIONS BOURSIERES

| EXPERIMENTEE AU ** LABO " DE SUNBURY

| M. Edoar F ligne la hausse spectaculaire b
o tisas Cralohlle 3901 o0 9 e . L’HUILE DES “QUATRE SAISONS ”
== REDUIT DE 80 °/, L'USURE DU MOTEUR

LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE CHEZ LABINAL

L tob: Lons-le-S 1 i

Dans son d la 10 - - i3 [
M. Edgar Faure. Ministre des Fi a que, pour per. . :

mettre aux Sociétés de rir plus ou marché 0l

- ¥ La Société Gaénérale des Hulles B. P, vi
2 Vesprit de ses
Road pléces, B. P
da Recherch

le Go ent avait décidé de rendre la compléte liberté oux
::uq'ml‘:;:‘t}l:n:: de copilal par lo suppression de ]amarl.auhm? admj- 4
nistrative qui subsistail. A ceite occasion. le Ministre a souligné lg
housse de 43 % enregistrée par l'indice d'ensembie des valeurs from.

Mt de lancer sur e marché une nouvelle hulle, ta « Visco-Stafic », qui marque, dans
dvalution dans fe damaine des lubrifiants. Pour permetire sux usagers de juger sur
e alistes. dont notre rédacteur an chef Fernand Bucchisneri, & visiter le Centre
o4 cette hulle fut mise su point et expdrimentée, Voicl Messsntisl de ce quil faut saveir sur ce
nouveau lubrifiant et les méthodes sclentifiques’ modermes smployéss pour progver’ son otficacita

Au cours de sa visite au Salon de I'Automobile, le Fiesis 5
s'osl arrdté sur les slands bes plus représentalits de chaque spécialité. On le voit i
sur lo stand LABINAL Hiicitant MM. P. BESSIERE et L. EGLOFF, Administra
feurs, de la parfaite présentation ef du succés sans cesse crolssant remportd par
les céitbres chignoteurs de cette fir me.

caises cotées & la Bourse de Paris depuis le 13 jonvier. Les indices

atil dé

de P L

lare, font app des ascen-
lai : le groupe des valours

sions plus | lié

d'aqutomobile a progressé de 79 % ou cours _dc_g 9 plsmilsrs mois de
]':mné: D'aprés I'Institut National de la Statistique, sur la base 100

320 a la mi

on 1949, l'indice de I

i
élait passé & 348 lo 1" octobre, pour se situer @ 374 le 8 octobre,

Des cours records sont relevés
sur Simea, 4 26.300 contre 18.000,
et sur Unic, & 14.300 contre 12.000.
En raison de la proportion
d'échange des actions Ford contre
des actions Simeca, les premidres

ées bondi de 583 a 950.

W La NOUVELLE
=) LR PLAQUE de POLICE
a f\

« La Plaque de France »
marque a4
ER=RELIER
b

25 0 9l SURER:REL)
EB75 e

AV £ 1550 ¢ Emall an four
Flague r A

RERE oy wmal vellef !

pour
tons modiles FiO;
FPEUGEOT 203
ARONDE

Cette fabrication de plagues de grand Juxe
CITROEN s'ijoute & celle des PLAQUES LAMINEES,
11 et 15 OV 1954 @ mertissage breveté, si réputées.

RENAULT 4 CV LIVEAISON LE JOUR MEME
Notice gratuite sur demasde

E. BOURGUIGNON

CIE it o an plote evolion polr ba cuative oy e fin de son catérinl
crl“i'.‘n sl o dé partieulibrement Femargus, au Salon de L' Automobile par Iy P
taticn e sem appe edls pour sations-service DOlAmMmATT Bas PoMes de graissdns an
Flaaogue de temes diverses, Sclairés par onca.

Cot bquipemont em partiadiirement recommandé pour les mahima-sorvice

promier ordre
Sté Ratelubw, £255, rue Kldber, Levallois-Parres.

Le chiffre d'affaires réalisé en
septembre par Simca & été de
5§.284 millions contre 3.125 millions
en septembre 1953, soit un -ac-
crolssement de plus de 2 millions.
Pour juillet-mott, le chiffre d'af-
faires était ressorti 4 6.700 mil-
lions contre 5.506 millions en juil-
iet-aoflit 1953, soit une progression
de 1.200 millions. Du 1** janvier
au 30 septembre 1954, le montant
des iventes s'est totalisé & 40.082
milliards sur 1653

Tandis que la production Simea
des 9 premiers mois de 1954 est
en accrolssement de prés de 50 o
sur celle de la période correspon-
dante de l'an dernier, Unic ot
Someca continuent de progresser,
En ce gui concerne Unic, 1a pro-
duction a €& de 1.328 camions du
1** janvier au 31 aoit 1954 contre
588 en 1953, Durant cette méme
période, Someca a prodult 1.816
tracteurs contre 545 en 1953,

Les actionnaires de Ford ont
approuvé le 20 septembre le pro-
Jet de fusion avec Simea. La
feuille de présence portalt les
noms de 6. actionnaires pré-
sents ou représentés possédant en-
semble 9.186.584 actions. On sait
que les actionnaires de Ford rece-
vront I'action SBimca pour 23 ac-
tions Ford. Simca s'est engagé &
prendre en charge le personnel de
Ford, & maintenir le service des
pibces  détac) , & prendre en
charge les contrats exclusifs des
concessionnaires et agents de
Ford.

Simca disposant de In Vedette
€t de UAronde devient le denxié-
me constructeur de voitures de
tourisme francais, le plus impaor-
tant sous contrdle privé.

La fusion permet la réunion de
moyens techniques, financlers et
commerciaux accroissant considé-
rablement la force industrielle de
l’ennable. C;z};ornﬂm A élé ap-
prouv r 8170428 voix
16.166 \-‘lg:. Yy

*

Nouvelle et forte hausse de Cy-
troén & 15.800 contre 13.700,
Les usines ont sorti au cours
des 8 vgnmlem mols de 1954,
07568 véhicules, dont 65.520 vol-
tures particuliéres contre 85.217,
31838 véhicules industriels contre
21412 et 204 cars contre 82,

*

L'action  Automobiles Peugeot
vaut 53.000 franc
début nptemb?we. B Snakee, 471000
T8.065 véhicules sont sortis o
usines Peugeot pendant les 9 pre.

miers mols de 1854 contre 68.24p
durant la méme période de 1953
La production s'est répartie en
53.420 voitures de tourisme contre
50.100 et 22.645 véhicules utilitai-
res contre 15.149,

Stabilité de I'action Hotchkiss-

haye & 34890 contre 3475 et
des actions Delahaye (cotées en-
core pendant quelque temps) &
5.500. Dans sa séance du 21 sep-
tembre, le Conseil de la Société
Hotchkiss-Delahaye a décidé d'uti-
liser l'autorisdtion donnée par les
actionnaires le 29 juillet dernfer
pour procéder & Une augmentation
de capital de 500 millions par
I'tmission au pair de 200.000 ac-
tions nouvelles de 2.500 francs. La
souscription ouverte le 11 octobre
sera ciose le 10 novembre. Les ac-
tionpaires actuels peuvent donc
soustrire actions nouvelles pour
5 anciennes, Cette opération por-
tera le eapital de 1250 a 1350
millions,

*

Le Salon de I'Automobile nous
donne I'occasion d'inscrire dans
notre chronique financiére une
nouvelle société : les Forges et
Ateliers de 1a Vence et de la Four-
naise, Cette nouvelle venue a, en
eflet, présenté 5 prototypes de la
voiture Cnl}r de 2 et 3 CV, dont
elle assure le montage, toutes les
pitces étant prises dans les fabri-
cations francaises existantes. Les
actions Forges de la Vence cotent
8.825, plus haut cours de I'année
(plus bas 3.405). La Société a dis-
tribué le 22 mars un dividende net
de 164 francs,

*

L'action Cycles Peugeot se
maintient & un cours élevé, soit
18200 ; & la Bourse de Lyon ou
elles sont cotées, les actions Ter-
;ot élaient demnndées sans succés

S'inspirant des récentes directi-
Yed gouvernementales, ces deux
Eran firmes du cycle et de la
moto ont décidé des échanges de
production. Terrot et cycles Peu-
ot se sont entendus pour simpli-
er leur propre fabrication, tout
en  offrant leur clientéle une

mme de produits trés complite.

une de ces sociétés conserve
sa Elelne autonomie financidre et
seules des raisons de logique et
dopportunité les ont amendes &
procéder & ces échanges techni-
ques.

H faut prévoir que la concur-
rence élrangére irn en s'mccen-
tuant |]l-mr le jeu de la libération
des échanges ‘et que les construc-
teurs frangals seront dans Yobli-
gation d'améllorer leurs prix de
revient par une organisation plus
rationnelle de l'ensemble de leurs

moyens,
Jean MACAIRE.

rioyau  atomique,
t pu affirmer gue

& Viscostatic » réd

LA QUALITE D'UNE HUILE
PROUVEE... PAR UN COMPTEUR
GEIGER |

mgteur, pulsqu

permettent pas de chifirer les taux dusure
a précision 7

rs qu'an eut recours & otilh
acours radio-achifs » que les phy
s du noysu atomigue onl mis 4'la dis-
(] v des chimistes, des métaliurgistes
et des mécaniciens.

s cotte salke d'une bian
des panneaux de

munis de lunettes spéciales (également en
plomb), revdlus d'un surdement de pro-
tection, et de ganis, extirpent & l'alde d'im.
mensés -pinces un segment do piston. Ce
aegment o §lé scurmds & un Intensa Nux de
neutrons circulant dans F'enceinte de la

‘uranium, de Hart

pile atomigua, char i
will (gn Angleterre! ; fos infimes particules
dis fer ot do cobalt qui fe composent sont
dovenuos elles-mémes radic-actives, Les
rayons gamma qu'elles émettant sont détec.
bés par un compteur de radio-actiaté {comp.
beur die Gosger) ot I'on ditectar
feur préserice nimport aussl la
dénombrer : c'ast parce qu'on paut les
suivre o0 qualgue
les appelle des « trac

Co zegmani radic-aclil est alors mes én
place sur e mateur expérimontal. Apras un
temps détarming de fonchonnement (durant
faquel lasalln st fvacubo, de larpes baies
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“erave, allenfif, sévére ou souriant, le prevident passe en revue les flaiz-majors sur le frond
de la concurrence.

monde auf,

atre ans. €

iegt unfait. Lo
manquenant’ pasedt o s

t di

ce de la nouvelle « Vede
on que des ouvriers d'un
d'outillage cette  édpoque
réalisé dans une

pre de

élablir les normes de la voiture, empat-

L volume, puissance, etc, il n'y avait
qu'un pas. Il fut franchi rapidement par I'état-
major de Billancourt.

Puis quand trois semaines avant I'ouverture
du Salon, la presse fut convide & Poissy pour
le baptéme des friplées « Trianon-Versailies-
Régence », la service commercial Renault
n'eut gu'un souci, le prix de vente de chacun
de ces modéles qui sur trois fronts différents,
atleignaient la Frégate.

Les services d'espionnage et de confre-es.
pionnage des deux firmes étaient sur les dents.

La vaille du Salon, Ford ouvrait cranement
le feu. Trois pétarades qui firent sursauter toul
le monde de l'automobile et tinrent en haleine
la_majorité des usagers de cette catégorie ;
798,000 pour la Trianon, BS8.000 pour la Ver
sailles, 1.045.000 pour la Régence Le lende-
main matin, le jour de louverture et dés 8 heures,
M. Grandjean, directeur commercial de la Régie
Nationale Renault franchissail le vaste portail
du Grand-Palais,

Cing métres séparaient les stands Ford

Renavlt. D'un bo polytechnicien au regard
d'acier et a la t8te froide les franchit

t il examina chacun des modéles
er, 5ans qu'un muscle de son
ahisse 53 pensée.

Lentem
5aNS  S0Ur
visage ne

A distance re:

décision,

5 collaborafeurs
seulement ces
vous parviendra
messieurs, »

vint & midi : elle
glante : « Diminuez la
Frégate affaires de
ouvrant de 45.000 fr.,
27.000 francs Surveillez
nire. Rendez-moi compte

L'heure H venait de sonner |

Par groupes eux ou trois, les agents Renault
se mélangérent & la foule, Ceux de Vedette
en firent autant et & peu prés au méme moment.
Un quart d'heure aprés chacun regagna son
camp et fit le point en livrant les slogans de
I'adversaire affichés sur les stands respectifs,
Vedette affirmait : « Notre coffre 4 bagages est
de 760 dm3. Celui de notre concurrent francais
A » (sic) n'est que de 515 dm3. »

Dans I'aprés-midi, Renault contre-attaqua :
« Mesurer le volume théorique du coffre, c'est
calé... y loger des valises normales, cest plus
difficile encore. »

Et, pour mieux souligner sa contre-attaque,
comme si les visiteurs n'avaient pas compris
suffisamment :

u Trés flatté d'étre mis en vedetie sur un stand
voisin, le concument « A » reléve sportivement
la défi. »

Et d'expliquer :

w Se présenter aux connaisseurs comme une
voiture &« moderne », c'est audacieux & moins
d'avoir :
® Un moteur culbuté avec chemises amovibles ;
® Les roues indépendantes ;
® Les ressorts  spirales ;
® Une coque homogéne robuste sur deux lon-
gerons continus ;
® Freins & expansion symétrique.

A DONNE

LE COUP D'ENVOI
AU SALON

DE LA CONCURRENCE

[Par FERNAND BUCCHIANERI]

Et comme si (encore) cela ne suffisait pas -

« En fin de compte, vous choisirez abjecti-
vament : la plus rapide & consommation égale,
I plus sobre & vitesse égale & condition toute-
fois, bien entendu, que sa tenue de route vous
assure une sécurité totale ! »

Ford jas pour battu. [
se ghnaient pas poy
élérations,  puissance,

e

armouches durérent trois jours.

1, mais plus au couteau ;
touches rapides meur
élégantes.

Une idde fixe cependant obsédait ceux de
chez Vedette

« Que veulent.ils dire par téte haute & I'ar-
riere comme & l'avant 7 »

Soudain, I'explication fut donnde.

En mesurant minufieusement le coussin
des places arnére, les « Fordistes » s"apercurent
s effroi que I'atelier de garnissage ¢ hargé de
er les” sigge: e ceux de l'arrigre
et les crines des
ent le toit de la

ulagement
dans les autres stands, si la lutte

ulaire, elle n'en fut cependant

pas. moins dpre
sgeot avait améliord une
mais I'annonce d'un n

s de plus sa
u et pn

n ban . COR
s'étail vite répétée

revélation - allait-elle freiner I3 vente

t. Et pour mieux ficie
rme.de Nanterre ba it ses

prix |

Baisse de 14.000 sur la « Quotidienne », de
16.000 sur la berline luxe ; de 37.000 sur la
Chatelaine, 35.000 sur la Grand Large, 292.000
[vous lisez bien) sur le coupé sport, appele
désormais le coupé wille. EL -non contente d
provoguer son rival direct, Peugeot, Simca
attaque également Renault.. en adoptant aussi
le principe de « I'Epargne Crédit » 1

Citroén, lui, n'a pas bougé comme cela se
devinait aisément.

Hormis la « bombe » de sa 2 CV, forte & pré-
sent de 425 cmc. et d'un embrayage semi-auto-
matique, méme politique de prix et de délai
de livraison en ces stands, o0 le badaud pou-
vait s'offrir le spectacie de voir des gens s'asseoir,
encore & notre époque, dans la « 11 » comme si
elie datait de I'cuverture de ce Salon |

Clest A croire que les curieux n'avaient jamais
eu, jusquici l'occasion de s'assecir dans la
« 11 » d'un ami... ou dans la 11 taxi... ce qui est
plus facile encore.

Comme on le voit, cette fais, le Salon fut vrai-
ment le Salon de la concurrence ol les cons-
tructeurs ne se firent pas de cadeaux. Un Salon
qui, comimg nous l'expliquons dans plusieurs
autres pages de ce méme numéro, & préparé
le prochain od, cette fois (on est en droit de
croire), il y aura une floraison de nouveaux
modiles.
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2 CONSTRUCTEURS
ETRANGERS

(ROLLS-ROYCE
ET OLDSMOBILE)
la consécration qu'ils y
éfaient venus chercher...

journée o' apoth que oeux

qui présidérent, voila dix ans & peine, &
ses premibres destinées n'auraient jamais osé
rEver.

Ainsi pariait Henr Desgrange, directear de
V'dufo, rendant compte de Pinanguration duo
Salon de 1904, Cehri<ci, Je septitme, se tenait
nu Grand-Palais du 8 an 25 décembre. Malgre
I piluie et Ls boue d une humi
e prisident Loubet,
4 la barbe blanche, €tait venu i
sition, fanqué de plusicurs
fet de la Seine, d'ambassadears, de .
de sénateurs, long cortége que precédait e
vigilant et populuire préfet de police, M. Lé-
pine. M. Rives, entouré de toutes les notabi-
lités automobiles de ce temps avait recu les
officiels et les avait pilotés & travers les
Le gouvernement ne s'¢tait pas montr
A lissue de s v M. Trouillot.
du Commerce, avait distribuc des croix -
mand Peogeot et Gustave Clément (qui
s'appelait pas encore Bayard) avmient fté
faits officiers de In Légion dhonneur : Hra-
sier, Je grand tri hateur de Uannée ; Brouhet,
H.  Desgrange, Rrieger, Gleisé, chevaliers.
Le Prisident de la République avait donné

Faccolade & chacun. Les rapports & tendos des

L‘l\-m'mln automobile & véeu hier une

SALON 1904

et Silva, les
HNuminaicnt

*

ot technigue, on semble arrivé 4 un auto-
matisme relatifl qui suscite Uadmiration de
nos péres. « Nous sommes bien prés de Uidéal

observe un ecritique ré et bientdt
lintervention du  conduct, borners @
remplir  les  trods  néscrvoirs ite, d'eau,
d'essence, @ tourner la manivelle, prendre
le volant, partir... et arriver. » La tdle d'acier
emboutie U'emporte définitivement sur le bois,
fiit-il armé, pour la construction des chissis,
Le moteur horizontal a pratiquement disparn,
puisque, scule la marque Oldsmobile i reste
fidide. 11 est monocylindriqu d

pouvoirs publics avec les locomotions nouvelles
se dissolvaient dans une emb de giné :
il 'y avait guére plus d
de  Paris-Madrid,

"un an quag lendemain
bon mombre de parlemen-

envisageatent  Uinterdiction  pure ot
de Ia cirenlation automobile en France...

*

En ces temps lointains, il 0’y avait pas d'uni-
formité dans bes stands : la présentation de
chacun d'eux était lmissée @ In (antaisic de

« Ce n'est pas seulement u
mbcanigue of de carrosserie —
mal de I'é)

e, Chément Bayard Le xsvine sitcle
offre In gracilité de ses lignes aux stands de
Panhard, éblovissant de lumidre, de Hotehkiss,
blane, or et cristal ; de Mors, sévire et harmo-
mieux tout &

§

E

- n - marche, de f;
partir de 14 OV, le quatre

ble  puissance ;
clinedres est pres
universellement adopté. Le deux ey
o5t en régression par rapport au Salon  précé-
?‘-n el pourtunt de DNon-Bouton ot kR:-mullr_

I en uakl auli L
Quelques rares trois evlindres chez Cotterean
<t Louét et un six cylindres sur une nouvelle
venue, I Rolls-Royee, In derniére-née de Uin-
dustrie anglaise. A noter, un moteur & deux
T resenté par Legros. Progression trés
marquée de la magnéto dont se méfient encore
uelq rs qui la doubl d'un
allumage de secours. Les vieux accumulateurs,
destinés & entrer en scéne pour le cas ol le
moulin & étincclles aurit quelques défaillances,
chaines et eardans restent sur leurs positions.
Les  voitures  électriques  paraissent  encore,
potir bes gens du monde, le véhicule de ville
wial. Deux exposants : Gardner-Serpollet ot
Chaboche, perpétuent ln vapeur et s'ingé-
nient @ doter leurs créations de Pesthétique
des voitures & casence.

En  carrosseric, de souci  dadrodyns-
r les wvoitures de course de

el = par J .
riere. Le baquet-pivotant, compromus  entre
le tonnean et le double-phséton, voire le lan-
daulet, disparait apris une vogue éphémére.

Fus de conduite intéricure, In voiture fermie
swtuk un chauffeur qu'on se soucic peu
labriter et qui, lui-méme, n'y tient pas. La
mode reste aun plein air : tant de voitures ne
servent encore qu'a ln promenade et restent
an garage dés que le temps devient inelément.

Et pourtant, certains modiles font pressen-

tir e g ¢t la ear telle o
éng dictrich dont les sieges peuvent s'¢
dre pour former des couchettes confortables,
oil une table peut étre dressée 4 Parritre, avee
une entréc spéciale — lentrée de serviee sans
doute — un cabinet de toilette formant cuisine,
avee lavabo, fourneny, piacire.. il fe mangque
que s baignoire. .

*

Telles étaient les tendances de ce Salon
il ¥ & cinquante ans. Aux portes du Palais,
des “camelots crisient le nouveau  quotidien
sportifl qm-;r:’mirnl de lancer Georges Prades
et Letellier, les Sports, L' Opéra afich: i
et le Vaudeville, ) N Coli
FOpéra-Comique,
Vatsseau rfrmléﬂ

ulants roscoulasient I"Etoile d
et, dans une cour, un v orgue
scandait Fascination ou la Valse

subtile, la « Belle Epoque »
t I'éelat de sa maturité, dis-
pensatrice de joies pour quelques-uns, riche
de promesses pour tous les autres.

*

L La voili qui s'étale aussi, la notre, dans tout
Vorgueil de su technicité, 1e président n'a pas
d};‘Imwlw blanche ﬂki: trompette de Sidney
a r\rm;‘phhé registres  de 'orgue.
Mais, devant platanes Rq::li vicillissent en
beauté, les voitures scintillent de leurs Inques
émaillées. Tout & I'heure, sous lu nef embrasée
par 6 kilométres de tubes luminescents, le
visiteur s'est attardé devant 1'immense cockpit
d'un « Oisean de Feu » et auprés des modéles
que 30 constructeurs frangais, 27 anglais,
15 américains, 10 italiens, 18 allemands et 4 au-
tres avaient « hich (5 » POUr £eS
Journées d'upothéose,
Guund il & en parcourn les 1800 stands,
il & pu dire, lui sl, TS [plux fourbu que
00 pére el anéanti par ba prodigicuse complexité
des  mécanismes _automatiques  offerts & sa
convoitise : « Qui Peiit pensé il v a cinguante

C'était I'époque ol 13.000 voitures eireu-
laient en France.., Ils sont aujourd’hui prés
de 3 millions (1 pour 14 habitants), les véhi-
cules-auto & fourmiller le long dex routes, Notre
pays demeire qu g0 rang de la production
utomobile : c'est dire que son Salon
v rien pu perdre de son prestige.

Paul MELOT.

oitures
premier

automobile euro
B X ouvriers, la France

ntient sa place au second rang des construc-

teurs européens.

497.757 véhicules sont en eflet sortis de nos

nes, dont environ 75 % de woitures par-
ares.

Depuis cing ans déja la France a retrouve son
niveau de production de 1938 Elle I'a d'ailleurs
méme dépasseé, puisque l'on oblint dés 1949
plus de Z80.000 véhicules, contre 227.168 en 1938,

*

Vingl-cing constructeurs se répartissent la
besogne el quatre firmes sortent 84 % des voi
tures particuliéres. Regault 33 %, Citroén 28 %,
Peugeot 18 %, Simca 14,

Renault avec plus de 120,000 voitures parficu-
litres et Cilroén avec prés de 103.000 ont doublé
le cap des 100.000 annuelies. Le leader de notre
industrie automobile reste Ia R. N. U. R. Elle
occupe chez nous fa place tenue en Angleterre
par B. M. C., celle de Volkswagen en Allemagne
cf de Fiat en Italie.

Mais tandis que la firme de Billancourt repré-
sente 33 % de la production francaise, B. M. C.
représente 35 3 de la produclion anglaise,
Volkswagen 42 % de la productfion allemande
¢l Fint 92 % de la production italienne,

asorti 210.000'de ses

e

~. SALON 1954

Por
t pris de
dont 102,168

fe véhicules particulien

&5 de 62000 vé-

d'ailleurs en passe
avec Ford, notre

enant

“
> : celle de la concentration,

a-Ford, nous &
hkiss, tout comm

ou celle de

En matigre de
firmé que la

t encore I ce

LT 3 e les U 5. A se can
fonnent dans les voitures de grand luxe et de
eylind puissante — 3 hil. 500 & 5 litres. L'Eu-

rope et notre construction notamment, visent
4 mettre au point des voilures de faible et de
maoyenne cylindrées : moteur de 750 cme, A 1 L500,
4.a 11 CV fiscaux, vitesse 100120, consommation
Inférieurs & 10 litres.

Aux colés des Opel. des Volkswagen, Ford
anglaise et allemande, Morris, Austin ou Fiat,
nous avons nos Peugeot, Citroén, Panhard,
Renault, Simca.

Et ainsi alors qu'en 1939 notre preduction de
petites cylindrées (moins d'un litre ) ne représen-
taient pas 103 de notre production, elles y
entrent maintenant pour 37 % Les véhicules de.
10 & 15 CV, qui atteignaient 75 % a cetle méme
#poque ne représentent plus que 56 % en 1953,

Quant aux 2 litres et plus, elles sont trois fois
moins nombreuses et n'interviennent plus que
pour 5 % dans nos chiffres.

Grice & Citroén et sa 2 CV, Iindustrie fran-
caise est d'ailleurs actuellement une des rares

& fournir en grande série la voiture particulibre
la moins chére.

*

Dans le, domaine exportation, souci n* 1 des
constructeurs européens, alors que celul des
Américains est avant tout le marché intérieur, la

PARIS (ACCUEILLANT

11 CONSTRUCTEURS
MONDIAUX)
CONFIRME

LE RENOM DE NOTRE

PROPRE INDUSTRIE
AUTOMOBILE

uant &
5 ans pou

u d'activité, di a la nécessité
de notre parc

ouvons sur les rangs Renault, Ci-
i médiaire d'Unic ). Avec
représentent plus de

t 3 unités par jour en
ement, Nous a permis

*

Le Président René Coly est venu en visite
officielle au Salon... téte nue et souriant. MM, Ul-
ver, ministre de lindustrie et du Commerce,
Temple, ministre de la Défense Nationale, ef fe
baron Petiet, président du Comité d'Organisa-
tion, Pescortaient | Venu & 11 heures précises,
il repartait & midi 30

Les mercredis et vendredis, les diners gastro-
nomigues ont réuni, sous la coupole du Grand-
Falais, tous les connaisseurs.

Libre & eux daller ensuite au cinéma comparer
les charmes plastiques de Marline Carol, Gina
Loliobrigida ou autre Marilyn Monrce en Ciné-
MasCopes.

Pour ceux qui préféraient le théatre, Marigny
et la C gnie Madels Renault-).-L. Bar-
rault reprenaient « la Cerisaie » de Tchékhov.
L'opéretle affichait « La Route fleurie» A'A. B.C
et & I'Olympia, Georges Brassens faisait salle
comble.

Tous ces noctambules purent en outre appré-
cier les retours & pied dans un Paris rendu aussi
calme le jour que la nuit par la campagne du
silence et la prohibition de I'avertisseur sonore.

M. CHAPPLIS.




—————

CONSTRUCTEURS A FAIT BEAUCOUP PARLE DU “SALON 55

L aura fallu, cette année, un moral particuliérement affté pour
Grouver un intérét réjouissant au Salon qui vient de fermer ses
portes. La bataille qui s’y est livrée était purement financiére et
1".Isulll.llr heursusement en étalt 'heureux bénéficiaire. Baisse des prix,
lités de paiement, s'ils représentent deux facteurs particuliérement
beureux, ne saurajent cependant justifier une confrontation comme le
Salon de Paris, qu'inaugure toute une année automobile.
Le Salon de Paris a eu aussi un autre coté regrettable. Si jusqu'ici
an pouvait supposer, et c'est normal, que les constructeurs préparaient
d'autres m o8, on admet difficilement gque ceux-ci choisissent le

Salon.. pour avouer devant la clientéle que le modéle présenté
sera bientdt refondu, que ses défauts reconnus ne seront plus, autant
que ible, qu'un mauvais souvenir, sur le modéle qui « va sortir»

prochainement.

Une promenade autour des stands francais était édifiante. A part
Panhard qui a été le premier & rompre la routine et cgji poursuit la
mise au point de son dernier modéle, on se plaisait imaginer ce
qu'anrait pu étre un brillant Salon o la nouvelle Citroén aurait cdtoyé
la nouvelle 1.500 Peugeot ¢t sa grande soeur la 6 cylindres. Ou bien
encore & la place de la Sport Simca que I'on ne verra peut-étre jamais,
on révait 4 la silhouette toute nouvelle de la 1.300 actuellement en
préparation ou de la petite 3 CV.

Et pourtant, si le public a répondu favorablement, les commandes
sont W pour le prouver, ce n'est guére par enthousiasme. Cela tient
tout simplement au fait que les voitures acquises en 1948 ou 1949,
an moment de la reprise de la production et de la vente, sont actuel-
lement assex usfes pour demander une remplacante.

Cette ntocaait(‘ gui date peul4tr\_ d'une année a été différée &
, mais ceux-ci ne venant pas et le
risque de déprmauon étant de plus en plus fort, les commandes se Sur la stand Gos
sont faites par nécessité et résignation. Les nouvelles conditions de mande par doubl
erédit auront eu pour résultat principal de t‘avomer Jeq acquisitions
nouvelles, les premiéres voitures de ts jus-
quici limités par un budget trop serré.

L’Awiomobile, en guidant ses lecteurs sur les nouveautés et en leur
dévoilant leurs potnu d'intérél, a permis & de nombreux visiteurs de
fixer leur choix avant méme d'arriver au Salon. Sur place, des pro-
biémes de prix les ont définitivement fixés dans jeur décision.

Nardi, & co
opant £

| était montré avec
ch. en 2500 cmc.
ude

*

Mais ce Salan consolons-nous, s'il n'a pas été marqué par des
, aura permis de faire plus ample
avec d t yage, de
freinage, de suspension.
Nous avons déjh longuement parlé dans notre précédent numéro
des embrayages centrifuges, électromagnétiques, & poudre de fer, etc
été’lu! simple d'entre eux. appliqué & la 2 CV Citroén, n'avait
pas dévoilé dans ses détails.
Mais si l'automatisme en matidre d'embray: gagne du terrain,
il est toujours possible de perfeutlnnner encam Ielﬁvn vieux diﬂue pour
1u.i donner plus de progn
La décom, tion du ue en tmls purﬁcs mnce.ntrlqu:e fonction-
mant & la facon d'un syn nisateur de boite semble devoir étre une
solution simple et efficace qui ne pose absolument aucun probléme
pour son adaptation en série.
En ce qui concerne le t des
gat armivé & sa limite. La Sullelis AltaRomés posséde les Setus e
la 2 litres de la méme marque. On notera cependant ls premiére
présentation 4 un Salon de tambours en aluminium sans fretie de
fonte, mais simplement chromé sur la bande de frottement. Il s'agit
des freins de la peube Nardi.

Mais le Grand Palais & abrité deux voitures munies de freins &
disque : Ia Jaguar des 24 heures du Mans et la Gordini Formule I S antr posshde un mateur deux cylindres 2 temps Diesel, couch sur le ctd. Les deux mpresseurs basss pression. Soul
Si les freina Dunlop de In Jaguar ne sont plus un mystére, nous e n;m gy 'mm e AUiocelEnonins etle Hoblar cute: ad Bycmrells siecixi Hane o
Sounatem !ﬁilhb:inl Mmerdqu:ll s’xv;::nt d une&f_:lﬁudtf aralliaimt e U tigues sont les mdmes que celles des modélos priciédents
e eux Ces m‘l ement

posées portées par ume pidce qui ooullase sur des cannelures pour

zpa.mr T'effort sur les deux faces du disque

iy Le disque, solidaire de l'arbre de roue, demeure longitudinalement
Actuellement, les !r\ed.ns Messier sont montés gur les 3 litres Gordini

et tur unt Monoplace 2 L 500. Les résultats sont excellents et I'étude

pour | :ur “des véh normaux est m muns Dans le

annalssait mal le fonctionnament da

: & Des massaloties findes sur dos lamas
da ;amlturo nent frotter dans les gorges avssitdt que le
asse 1.000 tours. La flexbilité des lames assure ia progrossi
. Un embrayage classique fait sulte pour fo passage des vitesses.

i son efficacité EI:J t orull\.n‘t

dml.in! des suspensions, on note une 1

arriére de la Gordini de course, qui adopte la wlutinn Ntzﬂue sur la

3 litres Sport.
Le Pont Rigide est tenu mdmsul l!u chiiasi deux bras mu-

daires des bras de torsion. du s

un balancier ammlémiepmletwdeux bielles fixées au clm.saln
Dans le d des les &l

fabriqués sous licence par Bendix. Les articulations sur ruw]es i

billes assurant & la fols le débatiement et le braquage ne sont pas

nouvelles, ue Citroén a rel.enu cette solution sur ses tractions et

Lincoln autres aux US.

Leur pal avantage est 1 trois arti
deux mmetdgdmpuﬁerkmln;ml. 7
Les moleurs en général n'anmt guim pmsxmé A certaines
solutions réservées 4 in toqui pﬁvolum—. on
technique ;

sur bases. Le
moteur 4 cylindres a la faveur et te & lui seul 41 9% de la
production. Le 6 vient ensuile avec 32 9. Gordini, , jus-
qulci, présentait moteurs & double arbre & cames et cull s,

L # deux arbres -

I bon vieus dsque d'embrayage pout dire encore
sctonné et Nardi proposait au Salon ce disque
& garnitures de synchronisation assurant lors de

y embrayage la miso en vitesse des piateaux anta-
gonistes, puis I'smbrayage normal. Le tarage des

ressoris permel loute une gamme de réglages.

‘

Do I S IDAIRE
Notons le moteur Bristol qul donne avec milence & 1% puis trés s los All avaient itk SOLIDARE
phtn usager A Grand P Yot bl nrl Gl 2 |‘°m: troks sm:"nl : OF & EMBRAYASF Ou VOLANT,

(s-ao page 20.) un moteur Dyna Panhard refroidi par air canalisd, Y I'I
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DETAILS MECANIQUES DE LA PAGE ﬁ[

SUITE DE LA PAGE 18

Les moteurs Diesel gagnent du terrain.
Aprés Mercedes, Fiat, Borgward, Austin,
Standard et Alfa Romeo présentent des mo-
teurs dans la gamme des 2.000-2.500 cm?
Mais l¢ Salon de Parls aprés celui de
Turin, aura vu une tentative intéressante
de petit Diesel économigue. T1 s'agit de Ia

mant
mantal, une p ueao“ fivde & doma
de P'usure do la ga

arniture

Panther fabriquée dans Ia ublique de
San Mard il e

n.
Depuis Turin, la cylindrée est montée de
480 & 520 cmd.

Ce petit Diesel présente la particularité
ue e w alimenté au moyen dune
par deux injecteurs-pompe,
d.tn:ctcmem plaod:s sur les culasses et com-
mandés par culbuteurs. Le débit varie par
déplacement longitudinal de la came de
commande inue ou augmente la
levée des culbuteurs.
La puissance est de 12 4 13 ch. & 3.800
s, et la consommation de la wvoiture,
qui roule & 80 km./h., de 3.5 L de gas-oil
aux 100 km. Le kilométre- r ressort
donc 4 16 sous. Un record dans le genre,
On sait aussi que Lancia étudie actuel-
lement une voiture écomomique Inspiréde de
Ia 2 CV Citroén et équipée d'un moteur
Diesel 2 cylindres, 2 temps, de 1.000 cm?.
En matiére d'injection. ce Salon aurd vu
Ia pnmm'r commercialisation en 4 temps
de linjection d'essence sur la Mercedes
300 SL Deux années auront suffi 4 cette

prurté & la 3 litr
de suspansion solidaires des bi

Messiar.

firme transposer en voiture de gnmd
mur‘g‘v:guh voiture victorieuse des 24 heu.
res

Peu de moteurs Mmt exposés, mais
Tun denx. de 750 o e cylindrée, aurs

saison.

Aproposdeoumprm:.r cette
que qui veut gaver un mxrpnurinlmm
aspirer plus gaz qu'il n'en peut respirer

normalement gagne du terrain
De nombreux usagers mpunl. des souf-

fleurs & basse

une uuadq&bekkunbeum

Diff, t.esﬁmuemmne?e.gnan DB, etc.,
série leurs voitures ainsi

livrent méme en

1
par bielles of balancier. De chagua M'-’ leos frains & disgue

POUR LA PREMIERE FOIS
ELLES ONT AFFRONTE LE PUBLIC PARISIEN

wdirbird w, bz
afirme

ur un circuit, histoire de Yamuser

au posséde 4 pories.

ADION 3 CONCY deux nouveaus habilisges
un coupd 2 portes 6 places, tandis que le

On reprochalt cependant un colt prohi-
biﬂfdelmmlhnnn_ll‘n a

plaguattes porte-gamiture sur le
équilibre sur les deux faces du

' Le frein & disque Messior se compose d'un biti qui coulisse
sur des cannelures. Sur ce bati, les pistons pressent los

disque. Le recul du blti
disque la pression. Les

deux schémas représentent le frain en position libre et en
pasition freine. La commanda des deux pistons est séparde.

Bendix, en France, a pris la
licence de la suspension
Thomson sur rotules &
billes. Catte solution amine
uni grande simplification
des trains avant en ridul-
sant de trols & deux les
articulations.

ace 750 cmc.

e 1. Zagato a réaiisé Phabillage du protolype de la polite Dioscl Panther qui corsomm
3 1. 5 de pas-oil aux 100 km. pou aporter 2 personnes & 80 ks
on italie ne dépasserait pas 550.000 lires.

mpresseur pour la Fo
B Croyons pas & son avenir
catte dépensa inutibe.

-h. Son prix-de vente

Une tentabive de peb wisture dConOmague g
existe ¢n 250 cme. et
Trois

n nouveau Salon et nx?w(m:
" e 400 cme. trang

us ouhaitons vair aboutir. La = Galy »

iy




UN SALON DES CARROSSIERS

Sémca sur son stand propasait une nouvelle « Sport » dédvée do la 1100 Fiat, carmossée
par Ghia et présentée au Salon de Turin 1953, Le prix annonch es! d 1.675.000 fr. On ne
sait pas encore de quel mofear elle sora dquipde ef si.. olle sera fabriguée

La Vega Facel rappelle el pour cause, la Combte-Ford. Munie d'un chissis spécial ot

.. IL LUl FAUDRA POUR
AVOIR RAISON DE LA PASSIVITE

phaéton du plus pur style Rococo ou 1900. L
Nous um?nnphl .;!:mun 4 déplorer ce renoncemsnt ef &
applaudir des initlatives dues A des carrossiers jeunss comme
B., efc... Mais ces petits garnements troublent
le repos des doctes prédécesseurs. Ils ont, en effet, Voutrecni- manche:
dance de disputer aux maitres ifaliens une renommée sans cesss Quelle bonne surpri
renouvelée ! Les jeunes réalisations francaises inspirées beau- n o - ai o & axccallanites
coup plus des solutions techniques valables indiscutables Hgu D s Panhard de F Narin e
que des foril & contresens acceptent volontiers la confron- tendions une aub 03 coupé spo lessis . G
tation avec les productions étrangéres. i pour D Ta o Imiré cett
Loin d'elles l'intention d'interdire en France l'entrée des car- tre frappée d'un incompréhensib b
rosseries italiennes, comme c'est le cas actuellement, O dernande i on s
Le renoncement des carrossiers frangais est déja difficilement blables mesal restrictives ne sont gu e
admissible. S'ils n'scceptent plus de lutter, s'ils s’avouent de- . d'intérdt internatios da o aitn
passés par les événements encore faudrait-il gu'ils n'intentent besoil
pas d'actions qui, visant & interdire l'entrés en France des carros-

EST NE AU GRAND-PALAIS

4'un moteur amdricain VB & soupapes on thte, elle o5t pour ainsi dire réservée exclusi
mant & l'exportation vers les L. S 4.

#taitcependant impeccable

Touring, & Milan, demeurs pour tous inoubliable autéur des premiers coupds Feran.
Son Hudson « italia », ventive et lourde est beaucoup plus discutabl, La finition en

=2ar le stand Maserati, Frua proposait un coupé, impeccable de finition, mais dont fes
lianes décevaient par leur clacissizme incompatible avec Ia fougue du chiissis de base.

Des goits ef dos couleurs, on ne saurait discuter. Quant 4 1a forme | De toute facon, la
Simca Figoni, avec ses phares & 48 em. du sol, ne peul Sre tolérde en France. Quel
= heureun = pays P'adogtera 7

On connait déih cotte ligne, nous I'avons connue sur une Alfs-Romeo Conrero, puis sur
une Fiat V B, La voild sur une Jaguar. Queile différence entrp la voiture d'origine et
celle-ci. Ghia est passé par 14 |

La Salmson, dile de séne, peut ne pas plaire & lous ses
" S8 acquireurs éventusls, aussi
Pichon-Parat a-14i refondu ses lignes, pour en taire co coupé léger. Lo gain de poids

Toujours sur le Stand Maserati, & cdié de la voiture de Frua, ce coupd Pinin Farina ne
dépassait pas 1 m. 17 de haut et le plus hayt joint du capot est & 80 cm. du sol. Ol dit
misux 7

el do lorme devrait amdliorer les performances,

— oujours hes mémmes —mmlnmrelumww«m.w
2 i e -

Puchon-Parsl
leur soin, oo coupd sport

bien des

Toujours par Pinkn Farina et demsdne hivitiine d'une longue lignée, la Lancia 4 calandre
cinculaire et dotée, maintenant, de deux dérves qui prolongent lexs flancs de [habitacle.

Charbonneats nous avsit habitubs § des realisations moins. hoeuriées. I faut roconnaitre
Darticulitrement Bar une shalisation

i dessorvie
finition indigne d'un Salon... ol de son autour,




UN SALON DES CARROSSIERS | EST NE A PARIS

Mous avons, ces dermiers lemps, reproché & Puinin Farina une absance de renouvelle-

ment. Le coupé Ferran présenté au Salon est peut #tre la réponse & notre critique. 11

s'agit s d'une réalisation splendide qui fera date dans I'histoire de la carrosserie, au
méme litre gue le coupé VB Fiat de Ghia.

Sur chissis Alfa-Romeo 2 litres, Ghia a réalisé co coupd rou
destination américaine qui lui vaul cette surchargs da chro
compte -tenu de la cylindrée, &tait particuliéreme

vil. C'ost sans doute sa
& 'wvant. Son volume
t Important.

E dessin d'une carrosserie ne saurait plus laisser de place
L 2 la fantaisie. Les mécaniques sont & ce point poussées,
qu'il n'est plus possible de les trahir ou de les desservir par
des caisses imparfaites ou mal "aillevrs, il est fort
rare qu'une forme adrodynamigquernent vraie ne soit pas plai-
sante i regarder. C'est une loi générale qui s"applique d'aillenrs
& bien d'autres piéces mécaniques. C'est la raison pour laguelle

général est relativement simple
wis-i-vis de ceux des défails. L'ouverture des portes vers I'avant
fait reconsidérer les attaches. Les formes compliquées des ailes
4 l'arriére des roues avant complignent le probléme des char-
Les pn-!um élevées n'autorisent plus la moindre perta
dans le profilage des phares dans le dessin de l'entrée d'air,
efc..., efc.., &
Rutant de problémes qui paraissent simples, mais qui relévant
plus de la techaigne pure que de l'art.
. I.B.

@y Stand Pinin Farina. Une Iégore viskire sur la glace armare protbge celle-ci contra

| Lamnere de ta Ferran reorenart un matit identique & ceiui des dénves de la Lancia
! =5 déndls de poussibre...

passagers. Le longeron central el un
sont enrobés dans la tapissene, La finition est dign

ciliter I'acchs das
vant les sibges

des meilleures réalisations italiennes,

Cuant & I'sccés du coffre, pourguol se compliguer 1a vie, Tout armer
se liwe. glace y comprise et le coffre apparait bien degagh. abntéd sous
Fauvent du coffre,

(suite)

M. Gaillard, du Garage Moliére, un ricidiviste dont nous admirons la persévérance.

Apris les Callista, la Ranelagh sur chi Panhard, il nous a présentd, toujours

mime plate-forme, ce coupd en plastigue nommé « Arista », dont la réalisation s'avére
une réussite

54, apprécié le nouveau dessin des berfineties 0. B. Catte annds,

plastiqus d'us
Ce

par les ateliers spéciaux de Chausson.

ne fagon im-
a 404 rialisé

RESUME LES SOUCIS DES CARROSSIERS EN 1954

Ghia, sur son Alfa-Romeo s'étalt compligué Ia thche en adoptant le pilier de pare-brise
droit et en retrait, et le pare-brise galbd. 1l s'en sult un décrochemant important. Laccds
est cependant excelbent.

Pinin Farina a conservé lo pilier inclind, mais sa position reculée I'a obligé

aussi un décrochement pour I'accés des jambes. On remarque
inclinges et le creus qu'slles autonisent dans la porte, augmentant la

Quant & Pinin
Farina, sur sa
Ferrari, la fond-
tra des phares
qui demeurent
fives s'ouvrs en
deux parties b
vers le haut ot &
vers lo baz. Des

foux do jalonne-

mant blancs

tion wrbaine.
Los appels de
phares se font
avec les phares
annexes.




MOTEL

EMBRAYAGE : [Vaqu
BOITE DE VITESSES

b

CHASSIS -

SUSPENSIONS. A
ey

DIRECTION :

FREINS : H
F

DIMENSIONS

130 g

PRISE

" CARACTERISTIQU_ES

o .t
Réservoir d'hufle, 3 litres; d

DE

‘ambours do 180 mm,

Trix groupeées, les des sont solidaires de la enlonne de direetion

et la transmission se fait par tiges. La suspension des roves svant selon

Ie brevet Dubonnet, voit I'élément souple pivoter en méme temps que ka
roue avant.

COTES D'HABITABILITE

1. — Tablean de bord articulé
solidaire de la porte compre-
nant én plus des compteurs et
delaclef de contact des

2. — Changement de vilesse la-
thral — démarreur et starter.

3. — Cardan assurant la flexion
de la colonne de direction
lorsque la porte s'ouvre.

CONTACT AVEC LISETTA

oUs mvons i reyirises

A volture
appelée & rendre de tres grands ser
vices en circulation ur ti

rigueur pour de petits
Llsctis dont le

splacements,

suceds exl tris

4. — Palonnier : débrayage {rein
ot acchlérateur.

8. — Freins hydrauliques sur
les 4 rouves. Tambours de
180 mm,

vn Malie depuis ses perfor-  n
trés inattendoes aonx  der-

s 1,000 Miles, & connu an Grand
“alais un énorme suecés de curiosité
et... d'intérdt,

Sa eylindrée de 236 cone. luia permis
de n'étre qu'une 1 ch aver tous les
avantages que cels comporte, Ses di
mensions extéricures ont été prises

. == B8i blocs de fixation 9. — Robinet d'essence placé
b n“plse;l?;: moteur. derriére le dossier.
7. — Refroidissement du 10. — B .
jpax sl forcd ot taxtine. I'huile (2.000 km.) et1'sssence

8. — Démarreur électrique. (350 Jem.).

en consideration par les gurages qui
ommsentent une ristourne de 50 %
puisque denx voitures peuvent étre
rangies & In place d'une seule. Les
asturances elles-mémes ont consenti
un taril intermédinire entre In 2 CV
et le scooter. Toat coneorde e
faire de ce petit véhienle an engin de
travail éeonomique et pratique,

Sa faible longueur doit suesi Tui
permetire de se ranger perpendicu-
luirement au trottoir sans maneuvres
exrrEssivEs,

Nous avons procédé i quelques
essais  préliminares de 'Isetta jta-
lienne.

Nous reviendrons plus tard sur
Is version francaise lorsque celle-ci
serm an point

L'scets ext trés facile La porte
fermée, on se retrouve dans une na-
celle asser déconcertante.

Cest beaucoup plis une volumi-
neuse et confortable caisse de s
qu'une automebile méme réduite.

circulaire est trés
L personnellermnent, nous
aurions désird une avant, des-
cendant beaucoup plus bas, afin de
diminuer encore I'sngle mort devant
la voiture,

La douceur de la direction est ex-
bracrdinaire et plus assimilable 3 une
bicyclette qu'a une voiture.

Le levier de vitesse & la main
gauche est inhabituel, déconcertant
aux premidres mancuvres, il devient
vite famnilier,

La forme de 'lsetts, hﬁwmu£ plus
large @& Pavant qu'd Paerriére [
destine & un usage urbain. 11 suffit
de_placer l'avant et larritre passe
obligatoirement. La voie réduite &
Parritre permet de frdler les trot-
toirs,

Apris une mise en main dans le
bois de Boulogne, nots nous sommes
Eﬂ&- Isetta perdue » dans ks mélée

Ia place de PEtoile et des grands
boulevards.

A vrai dire, o0 se sent un pru perdu
dans eette petite df-* BOIX an
milien des autobus, taxis ct des
autres voitures,

Mais le maniemeat facile de Iactta,
son arriére étroit, lui permettent de
passer dans bien des endroits o ke
conducteur d'une voiture normale hé-
site, 00 ne prsse pas.

l’hu-—rrvllw\'rmptummmmr
un scooter et b mane des

I inutile le _du trottoir
permet de pagmer de ieuses places
et de partir dans les premiers.

charge ou
conduite s"assimile & celle de b 2 CV
Citroén.

Si pous avons parld an début de
cet article du t réduit o
véhicuke, encore fant-il connaitre =
consomreation. Nous la mesarerons

&

Al




1. Suspension arriére par ressort hélicoidal et

2. Pont arribre & vis sans fin

les opérations de réglages.

3. Billes de renfort prenant sppui sur la colonns centrale de trans-
mission.

4. Tube de transmission articulé en sortie de bolle sur une rotule con-
tenant le cardan.

7. Deux batteries de & volts réparties de part ot d'sutre du radisteur,
8. Filtre & huile sur le ctté du moteur.
6. Filtre & air & 'admission.

W.Rhm‘ds].iquid.mm.w_. g

ORSOUE I'an considérs e tableau des
L ! vrakson des woitures fran
a4

on demeurs SIS 0 ceus
do deux voitures : la 2 CV Ciromn ot la
28 Paugeot. La ia i public est &
V'origine des longs o

La 200 Peugsot & acquis ces demitres
anndes 13 premibre place par sa renom
més de robustesse ef d'absence de soucis
utilisent. Cetto rencmmébs.
principalement  sur  ['expérience,
st la plus puissante des

Jgues demaure inc

Le rendament des nouvelles machines
ost el qu'il est impossible que los moteurs
n'alent pas suivi les sutres améhorations.
On parle sur le type 1955 d'un nouvel am-
bigliage ou du meoins d'une nouvelle forme
de bielle.

Les nouvelies spécifications  indiquant
une nouvelle bolte avec de nouveaux rap-
ports e des roues légérement plus petites.
En ce qui concerne [a nouvells bolle en-
tibrement synchronisée, le béndfice est
tal qu'il laigse trés loin dermridre ancien
madéle qui donnait de réels soucis pour
Venclenchement rapide de la seconde.

C'est ie point lo plus remarguable de
ia 20, Le maniement du levier dont la
course a ébé augmoniée un peu, se fail
avec un doigl et avec fa plus granda facilité,

Maturellemant, nous sommes partis sur
I routior die Montinéry, notre base de rifi-
rence.

Sur Fanneau, 1a vitesse de pointe nous a
surpris par sa valeur modénde. Nous nous
an fificitors dautant plus que cette poli-
fique de modération dans les vilesses ax-
trdmes est celle do nolre Revus. Pour
mottre & profit ta nouvelle commande des

= nous avons filé trés vite sur b

Mous fetrmuvons awec plaisir un Mmania-
ment facile, mais dés les premiers lecels,
nous déplorons 18 valeur trop basse de la
seconde.

On arrive trés wie & son maximum et
dans un lacet difficile passé & vive allure,
si In troisiéme est trop longue, lenclenche-
ment de la seconds demande un ralentis-

phesse du moteur ou
tions aux trés basses allures, permet
d'excollentes performances sans nbcessité
denclencher souvent les rapports infé
fiurs

Le dessin du moleur avec $4% SOUDADES
en V appligud pour (a premsbre fois en s
grande série apris avoir vu le jour sur les
Taibot, of avant ddtre rapris par les Amdri
caing sur les Chrysier. permet o'oblenir
un excallont rendement. De co fait, Ia con-
sommation s'est avérie particulibrament
bonne ol c'est normal. Les chiffres mleads
sont copendant exception ol la valsur
des réglages est certalnement optima.

*

tre point qui mérite une men-
c'est In tenue de routs
On & besucoup discuté
sur Ia tenue de route do la 23, Elle a fou-
jours #i¢ bonne et son principal défaut,
%l en est un, ost de ne pas pardonner les
fautes des mauvais conductsurs. Clast
une wirilé brutals. La 200 a ¢t6 lone das
premiéres voitures francaises & esdopter
une 42 surmultiplide of Mabord d'une courba
en ce rapport sans riserve de puissance
a débé & Vorigine des premiers acciderts.

Depuis, d'aufres margues onl adoptd
I surmultiplication, ot fa méme faule sur
cus autres vortures, se tradult par is mima
ot regrottable résultat Il s'sgit de ia facon
de conduire, il ne s'agif pas de la voiture
of encore moins de 58 fenue de mute.

Naturellement, la 203, avec sa nouvells
bofte aux passages faclles, svec son mataur
plus scuple et plus puissant, se devast
de s& migus comporier én courbe Mous
F'avons amplement wérifié ot los Biscornes
abordées déjh avec respect aux emvirons
de 100 km.-h. sur de bonnes voitures, ont
¢ avalées & plus de 110 en pleine sécunté.

Le freinage s'est awviré correct et ai les
tambours en fin dessai dtaient passable-
ment chauds, il n'y avail pas de réactions
au freinage indiquant des déformations.
Quant aux accéiérations, le kilométre départ
arrétd en 47 secondes est une bonne per-
formance sans plus.

*

Mous avons fort golté cof essai de la 208
nouveau modibe, nous aimerions retrouver
plus souvent des voftures aussi agniables
A manier. Quant au confort, il a évolud

soment frop ot les
sur ce rapport sont trop limitées.

On charche en vain ca qui 8 pu pousser
les services rasponsables & cefte valeur
si basse du deuxiéme rmpport
La brillance du mofeur, son dfonnante
souplasse, auraient pu supporter 'anclenne
valeur de la seconde, et le rendemant
giindral, mime sans conduite sportive,
aursit singulibrement gagné.

Apris avoir fird le maximum, MOUS avoNns

t deputs e de oo
modile. Mais il tend actusllement vers
une limite, celle de Iz caisse trop élroite
pour une voiture de cette caldgorie.

Clest bo seul point qui appelie [a critique.

16 a7
115 B2
16 417

. W

. 20
8" o
46 45

RESULTATS D'ESSAIS
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Congommations

Vitesse moyenne : 70 au compleur.
Moyenna nbelle : 51,340 km.h.
Consommation aue 100 km. : 6 HiL 148
Vitessa maysnne : 90 au compleur,
Moyenne réetls : 75,120 km.-h
Consommalion : 6 fit. 88

Vitesse moyenna : maxi.
Moyenne réelle @ 8,983 km.h,
Consommation : 8 I #2.

=




6 en versions diffécentes &
‘sutomobile anglsis., Au

La Jensen de lue
dont nous parlons
par ailleurs (voir
Salon de Londres)
révitle ici son mo
teur Austin  de
3L 998, scupapes
culbutdes. On
s'attend & ce gue
la  vitesse de
pointe  dépasse
1680 km-h, Lo v

5041
environ 1 million
000

Peu avant la termeture au Salor

Fétrange équipage que I'on woil sur notre
document. Robert Charron (sur le loif), Roland Toutnin (4 g.) of Muzzone,
pilote de stock-car, arrivérent au Grand-Palais poor se faire auto-lester...

MES de Dalayer Se——

les ménagires ont grardemant e

ut monocoque B. P. M., m

Vesture et camping s'associent de phus en

tidre. Et sous I'oeit amusé da ses amis, |
n # de 2110 de seconde pour pasSSer son

d du clasesment. Sur 15 partants.

lis tenaient on effet & mettre & 'épreuve les appareils extrémement précis
Autodest offerte par Esso Standard 4 la Prévention Rou-
boxeur Charron réalisa le « temps
pied de la pédale d'accé-

René Bonnet a échoud brilamment dan

! heure of 200 km., ce demier & 197320 km.-h. de moyenne |

Apris deur jours d'épreuves particulibrement sivires,
16 laurdats du premier championnat national des chaul-
fours routiers oot éhé désignds & Paris durant la période
du Salon. Les deux grands waingueurs furent (sa 1),
Eugéne Trocme, champion des camions 8 tonnes (en 3
¥ves Deborgne, vaingueus de la catigorie s chaufleur
complet > sur camion el semi-remorgue.

. Porfoamance trés honcrable.

Martignoni el Favero, au volant de leur Alfa-Romeo 1900 furent, au Tour

de série normale *.On les retrouve sur notre documant avee, & leur
drotte, Gerino ot Taramarzo, vainqueurs de s série « grand teurismo »

Cette petite volture américaing baplisbe « Scorpion » |
pése environ 450 kifos. Sa carrosserie ost entidrement
en matidre plastique, et alle est pourvue d'un moteur
Crosley on attendani de bdndficiar de celul de la




RISE DE CONTACT A MONTLHERY AVEC LA VEDETTE “ 55 *

uniforme. Sa
fortundes. Les part

La premier typa de la nouvelle série estla Trianon que l'on peut reconnaitre & sa
gamiture intéficure on drap de teinte de mime ton la distingue de ses soeurs pl
cularitds mécansques sont les mémes pour tous les modik

La Versailles, dont le drap inléneur est pailleté et en deux tons, se distingue par un équipement
i wartable ; I glace, montre, phare de recul, allume-cigare automatique,

OREQULNE doonée pour une vitesse  supd
L ricure 8 sernit en droit de &'attendre @ une
voitire et cependant
est la plus pacifique, b plis débonnaire, b oon v
voitures, La Ford-Versailles ne prétend
sportiv se présente avant tout comme i
voiture confortable, rapide, puisque c'est la mod en tout
x fatigante & manicr, puisqu'elle est destinée aux longues
andonniées familiales

La méme caisse, ln méme tolerie, ext préviee en plusieurs
sons, en plusicurs finitions qui lui val bes dén

s successives de Trianon, Versilles
La pamme est complétée par un Break luxueux, prov
de ceux qui ont & tramsporter en senuine sutre chose que
Madame, Bébé ot le toutou

adapt
it

Cette premitre prise de contact avec ln Versailles allait
nows permettre au moins de vérifier les affirmations des pla-
quettes publicitaires dans be domaine de b nervosité et
Paceélération,

Mais prenons place i bord de ls Versailles. Nous retrouvons
le wolant @ gros moved, mais le cercle d'avertisseur n'existe
dans ks moitié inférieure du volunt

plus

Le levier de vitesse demeure inchangd tant dans ses dimen-
sions que dans son fonetionnement.

Le tablesu de bord par contre, en retrait derriére le volant,
B¢ TEIMANUC PAF SO0 OO0y vitesse qui a délibérément
¢ In forme ronde ou carrée pour la forme rectiligne
fe échelle horizontale

A guuche de cette échelle, denx petits cadrans signalent
le nivean de carburant dans le réservoir et la valeur de la
harge. En mancttes classiqies ‘soulignées par les
commandes d hanMTagy de dégivrage. Le frein & m
sur ln droite de la colonne de direction. En ce qui concerne
les péxdales, pas de changement en ce qui concerne Pacedlé-
rateur, mais les pédales de [ -t d'embrayage ont leur pivot
en haut, au liew de Pavoir sous le plancher comme autrefois.

*

Ceei dit, nous sommes partis sur le circuit routier d'abord
lentement, puis de pliss en plus vite, pour élucider quelques
mystéres de tenue de route, et de consommation.

A vrni dire, on oublic complétement qu'il s'n;
duit Ford, tant o nouvean modéle est différent des precédents.
La direction ext beauncoup plus ferme ot moins flott . beau-
eoup plus agréal notre avis,

Le ressaut svant lestlacctsule Conardmmous désargone au,
premier passage. La voitare o5t souple obactuse le coup off

Petit & petit, Ia confiance vient.
5 a juste titre méfiés de cette « Amdi
s, nous devons convenir rlm- le goat
pas si mauvais et que la tenue de route, du moins &
Pallure oft nous sommes, est fort honorable.
Nousmmaintenons la méme cadence, le compteor oscille aux
environs de 80 km.-h., la moyvenne définitive sers d'environ
70 km.-h. et la consommation de 10 litres,

Nous reprenons ks piste ; cette fois, le pied est un peu plis
kourd.

Les temps se sucoident, trés prometteurs, 6° 437, puis 6° 507,
puis @' 437, le compteur monte i 80 ou 100, la moyennes
"

NOUS NOAS SOMIMES
mu golt frang

avec 2;
Les compartiments moteur el de bagages, ainsi guela bolte & gants, un all

Pas de confusion, la version grand luxe : Is Régence, est en deux tons extirieurs rehaussés de filets
chromés, Liintéreur ost gami en cuir bianc, les roues sont & rayons. Clest 1 plus chive de 1a gamme,
son prin. atteint LOBLO00 francs. Sa calendre est équipée do deux projecleurs spbcisux.

Erale dépasse 82 km-h. 11 semble que la consommation
suive la méme courbe et que ces allures murquent le point
dinflexion vers le haut de Ia courbe de consommation. Nous
confirmerons avee précision ces supposilions lorsque nous
aurons pu faire les mesures cxactes.

La moyenne de 80 km.-h. est assez forte sur le circuit rou-
tier pour procurer quebques sensations, mais la confiance dans

In voiture venant de plus
plus

bien que de

tequ de ypl

Nestaient ensuite

K

La voiture est
lerateur, nous aborde
Aseari. La cuy
de 110, Dy
est 3

L F
Bruyéres
didits
ritre un talus

pried i fored sur Paced
nsion k¢

vt reaco e

st sont passés i

= qui

les Bise

arrivent en

vons pas |
Eronve
n

velle voiture,
lus pu

s ant certes, mais
Inutile de rétrogruder pour
IVTE e paie pas,

3 vitesses limite les possibilités dn -
tite, le moteur & soupoapes latérales ne
ux régimes bas.

port intermédiai
s comporte bi

Y qu

Il est, de cx
miédinires,
plus éleve
allure

o

nit, inutile de
win et anoc

r sur les inter
Mmsorma tion Snormement
tués i

ot les temps
05,8 km.-h, et

et nve
nous retournons i b piste
e de temps, fire toutes -sures habi
relevons cependant les accélérations sur les
rtre, les chiffres respectifs

Les chiffres parlent d'eux-mémes, ils sont excellents. En ce
qui_ coneeme le kilométre, une bonneshabitude de ln voiture
et ln connaissance des points exsctson il faut « r de vi-
Lesie. @livenl pPrmgttoe” UR) temp® infésenr & 30 secondes

B espErois pouvoir le confirmer.

Annon-
eitfires” éttlent surfaits. La voi-
dmettre ln vérité, et e meillear
temps enregist correspondant & 144 km.-h. 240
laisse Lar; 145 sur In route, la piste, on le
freinant d'environ 4 %, les voitures roulant & cette allure,
Nous avons ris le chemin de Paris. Nous surions -
poser de la voiture plus longtemps, mais le Salon était B qui
I'nttendait.

Quiant & Lt vitesse ndxima, nous pensions que les 14
wes dhans les' planiieties pit
ture en piste, nous de

3

*

us avons cependant eu assez de temps pour nous aper-
voir que les perform 5 dnnoncees dtaent réelles et que les
angements de conception, lement le I
svant, se traduisaient par un

veau ot fort heurcux.

Le confort est réel, le yolume intérieur est 'un des plus
grands que nous connaissions en France,

Nous reviendrons en détail sur cette voiture, pour en chiffrer
I:-»F accélérations partielles et les consommations aux diverses
allures.

\w\mmmurs

/N

J. B

pas #4é prévy : |e break Marly qui
bagages. La finition intérieure rag-
. srule la glace difire.

L'ouverture & Farmidre est totale st Faceés est facile. Dans le cas ol les banquettes de secours pour les
deux places annexes sont replides, un plancher renforod de barettes metalliques permet tous les: tran-
ports. Surle toi, des galeries Latérales at des lattes de bots facilitent les fixations.

La Versailles révile son tableau de bord. En retrait ol avec une visibne évitant los reflots dans Je pare-

brise, il 3! tacilement visible de la place du pilote. On notera la grande échelle rectiligne du  compheur

de vitesse. Les pédates autrefois articulées au plancher sont maintenant suspendues. Au centrs, la place
du récepteur radio a dld privoe sur tous los modiles




Desdin commence Aes WM'&J.
dés aujourd hui BP vous offre I'huile de demain

En toutes saisons, sous tous les climats, sur toutes les voitures!

Une seule huile ““VISCO-STATIC " qui reunit tous les avantages

de la gamme classique des viscosites :

SAE 10W-SAE20W-5AE 30-SAE 40

{L@wl&(l {/ww(

» Demarrage immediat

SPECIAL

ENERGOL

VISCO-STATIC

 Lubrification instantanee

* Reduction de 80°/, de I'usure

* protection integrale
du moteur a haut regime
* augmente le rendement et empéche
le moteur de s'encrasser
* economie d'essence et d’huile
La plus chere a I'achat

la plus economique a I'usage
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A EARLS COURT, LA VOITURE ANGLAISE PREND DU
POIDS ET DE L'EMBONPOINT

UN NOUVEAU 6 CYLINDRES
AUSTIN

!orn I.r mécanique e

fres type

ia 4
Morris et M, G. o

r ung aulre
p British Mo-

Hushky ot
te Vauxhall aver
e la IRegency,

apfh, 50, Cambsidoe.

safavec sa berline
madifiéo, orRever rigssefio
o etgmolanr p
Benfley [Moteur
tinental)

fe & une production en grande
dotéa d'un moleur & 4 cylin-
dres, soupapes on tle de 162 cmc

De notre envays spacial GORDON WILKINS

IL &8l prématuré de tirer des enseignements définitits du salon de Londres qui
viant de #'ouvric au fmoment o nous melfons sous presse. Mais les tendances

2 sont

u“l"'ﬂlﬂ vient en d!rnml lieu de I'adopter)
plupart des anciens modéles avec éMvation du taux de compression ef, naturel-
fement, un surcroft de puiseance. Paralidlement, les modiles nouveaus
vers la 6 cylindres & soupapss en tite et une crlindrée minimum de 2.5 litres pour
atteindre couramment 3.5 ot mbme 4.5 itres. Cofte Noraison de grossss routibres
binéficie de tout un choix de transmissions automatiques Evrables su gré du
clienl. Ajnsi alors gque FPEurope entiére cherche sa volure populaire, IAngle-
terre, elle, se tourne résolument vers la probléme de fa grosse cylindrée. co qui
semble dtre indice d'un marché florissant,

du mofeur & soupapes en téte
augmentation de la cylindrée sur la

orientent

tain "'Jmfaro d an.' pbus el da vordures |r||I|
taires. En prir c'est une = b
taire = dont les dléments peuvent &fre ..e-;
uns sux autres au moyen d'ambrayages
prassion hydrauligue. boite change
de rapports automatiguement & des vitesses
dablies d'avance mais le conduc

Daimier a--m,. # chissis
avec empatiement de 3 m. 302, Cette
.r-r.,n est naturellement pourvue du mo
5 et sa ligne rppelle celle de plu
sres exposées par les carossiers
5 Jors du premier Salon d'aprés

arrossene & quatre
modéle dort dépass
Le groupe Rootes ayant
A Paris, & résarnd

la  Hillmann
maintenant

1 : ey
€. pour he moteur

cédent. C'est un moleur camé
l"!l'l |€ ‘\!PD(N“ de compress

calandre gue la Husky et I'équi-
pement & Vintérieur est encore
améliont. La nouveay moteur est

ton moteur & soupapes
ue dont Dind

1 m, Z32 : long. hors tout 4 mélres ; larg. hors tout, 1 m, 57%

HILLMAN MARK VI : Voitura d'avant.garda il y 8 22 ans, la Hillman se devail, en 1954, de ripudser
piralos pour adopler les soupapes an '8te. Cette importante refonle méca-
froks moddles: Minx de luxe, Min & Corvertible » ot Calilornian, autorise
= poinle de 125 km.-h. Dimensions : empatl. 2 m. 362 : vole AV, 1 m. 235;

LE MOTEUR DE L'HILLMAN : [-
en téle. Cylindrée : 1380 cmc. (I'ancien moleur & soupapes
iatératos 266 cmo.) Taus de compression 7 8 1
fau lieu de & e o 43,5 ch {au de 375 chh
nodisque & sec.

now hard
Iatérales so

ie ol la petite Husley

CARROSSERIES NOUVELLES

Standard ayanl au Salon des voitures
industrielies déd sorti une pefite camion.
natte et un pick-up dirivé de fa Standard
Ten présents ici un break de la méme ina-
piration, avec qualtre portes latdrales, of
accés par Vamére. La Trumgh T. R. 2
Sport qui s'est illustrée par un brillant pai
marés lors da la demidre saison aportive est
maintenant livrable avec un « hard lop »
escamotable.

Une aulre vorture qui a fait ses dib
dans les compétitions cette annde, Ia A C.
Ace, est offerte en coupé deux portes en
plus de la roadster. La Lagonda déjh livrable
en berline décapotable deux portes ast
eaposéa pour |3 premidre iois en berline &
quafre porles. création .de Tickford

Abbott, un des survivants indépendants
de la carrosserie britannique, expose une
Bristol 406 décapotable alors quion avai
admird la version berling & Pans. Ben
liey offre sa « Confinentale » nouvelles
carrossarnes berline et décapotable concues
par Park Ward. Sa cylindrde est porfée

s de 48 litres, par augmentation de
sage. Benlley suit lo chemin pris par
fous coux qui adoptent les transmissions
omatiques. || sers frés  intéressa
Sétudier les performances comparéas de
Ia Armstrong Siddeley Sapphire lwrable
wvec tros transmissions au choix - boite
nchronisée classique, bolte plandtaine
Armstrong Siddeley, et boite dérvée de la
Hydramatic, fabriquée par Rolls Royce.

Les prix de base. sans les taxes. sont
respoctivement £ 1.215, £ 1.285 of £ 1404
Entre les quinze amébiorations do detail
apportées & la Sapphire pour 1965, citons
s freins, plus grands d'un diamélre de

(Suilte page 3

Fd




BRISTOL 405 b & au Salon de P WOLSELEY 6/80. — Cette vorture est dobibe du méme. motour quipant la Austin A 50,
: i 2 noimy 25 it 1.971 cme. dé . . taurde  Lastructure est auloporteuse. La suspension avant est 3 barres de torsion of & ressorts
AUSTIN A 90. — Révélation du Salon do Londres, la Acstin A 90 Westminster est des ALLARD. — Nouve: : L a R kil e - d Pélicoidaux & larridre. Elle offre sie places confortables.
finde & remplacer fa A 70 Hersford. Elle est dothe d'un 6 cylindrs do 2.6% cme. dévelop-  Zodiac 6 cylindres : Sarnnlila que I priv Gk catts
Dant 85 ch. & 4000L.-m, San prix de vente on Angleterrs st de 791 Ivees faxes comprises), 45 NCOMD coNNU \ marché.

L XK > moteur est un 3 litres 12 qui
HILLMAN HUSKY. - . . r h ¢t non plus 162, La 1 il lée. La calandre est entibrament
st rECEVOIr 4 o chvocs: dax
DAIMLER SPORTSMAN, — Equipée au choix du moteur modifié 35 [ilres ou du 45 LANCHESTER SPRITE, — Carrossaria auloporieuse munie d'un moleur 4 cylindres & sou ol sy o pare-chocs plu: te e5 de secours ont ¢t ajoulés derriere
litres, cette voiture sl une version rapide du modéle Regency déf exposé 4 Paris, papos en tte de 1.622 cme. C'est la premidre voiture particulidre offerte avec Ia transmission k.
£a vileste de pointe atteindrait 160 km.-h sulomatigue Hobbs résorvie jusqu’a présent aux cars ef autobus

(SUITE DE LA PAGE 36) e g -—\ == LAGONDA. — Daja rable en berioe et décapotable deux portes, i Lagonda

st exposde pour la p e fois en beriine 4 portes. Son moteur est ur

3048 au lieu de 27, cm. 9 ef adjonction es de cyhndrée et la carmosserie porte i grffe de Tickior.

d'un servo & dépression qui rbduit de
50 N0 la pression nécessaine sur fa pédale,
Jaguar, gui a présenté 4 Paris la berling
Mark Vil M avec moteur plus puissani
donnant 183 ch, bolte & rapports rappro.
—— chés, barres de torsion de plus grand dia
"i':??l’a:;;: B il métre, pare-chocs plus robustes et d'aut i :
améliorations de déail, nous offra & Lon - s 4 3 §  AUSTIN HEALEY 100 S. — Destinée & Ia competlicn, cotte nouveik
dres la nouvells XK 140, dérivée de |a = ) g i 3 Austin Healey posside un moleur de 130 ch, Ses fremns sont A disque
famouse XK 120. En dehors des change- - - S y |a carmosserie entidrement en aluminium. Elle a toumé pendant
ments apportés A 1a boite et au mateur, y 24 heures au Lac Salé. & une moyenne approchant be 200 & I'heure.
compris le nouval artbre & cames, il y & une

wisibilite. B nouvelle direction & crémalllére, une nou
valle calandre, e1 de nouveaux pare-chocs.
Sur fe coupd f la décapo!
de secours onl été ajoutts de
siiges avant

Jaguar s'est décidé & fabriguer an petite "
série la voifure & sporl course » type D VAUXHALL CRESTA.
struclure en affiage léger, qul prit la 5 1 L] 3
deundme place au Mans, of gagna i
12 Heures de Roims. Cette voiture o #té
chronométrée & quelgue 276 kmoh el
siémble ainsi toute désignde comme can.
didate au titre de voiture de sdrie la plus
mapide du monde, devant |z Mercades
SINGER HUNTER, — Calle a&a;mx?‘ 5L qui annonce une vitesse de
ci ne posséde que le capot
ot une partis des alles en La plus spectaculaire des vordures amdé-
plastique. Son moteur de ficaines o8t une des voitures de rive, di
1 litre 12 lui procure une Cadillac, 1a El Camine dont 1a carrossarin
vitesse de 125 km.-h. Son rappelle I'habitacle d°un avion ainsi que les
rgietrme est de deux donivés A1'arritre. || ya enfin la nouvsllo
(taxes comprises). Ford Thundaorbird, rosdster rapide, syec
roteur VB modifie qui ful une des atirac
0% do Paris,
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B = P, POUR 20,000 FR. PAR MOIS

vous pourrez acquérir une voiture
pour les vacances

PUSQUAU meis do seplems dercir.
b chent qui commander s
vaiture de mcmhm placé devant

mw\mm

Drabord, i passait
A litre da premier
zuivant ia margue ef le type de voiture, de
25 100.000 francs.

ot vorsait
une sommeallant,

joutes,
environ 20 & 30% du prix total de Ia voiture.
Dans ce dernier cas, il signait des trartes

Simca ou toul aulre type de wihicule, il ne

pouvalt s'installer au wolant quaprés un

débours brutal en liguide d'un minimum

uum'm
Bien

iwe Ie rbm d'acheteur. Voo co gue cela a

Mm avoir axpliqué notre désit d'ache-
ter une = 4 CV Renault Affaires », affichée
X9.000 francs, le mdeur de la Rigie, au

« Epargne Crédit 4 OV 1
En accomplissant cotte tormalité, I-m:ﬂs
1o 15 octobes dernier, que jo devais ve
dés ln commande, une somme de ‘TDmlr
Puis, on me remit un camel & souches
contenart 8 formules de mandats-cartes
sur lesgquelles I'adressa de la Direction ré-
gionale des usines Renault était mentionnée
avec son numén de compte courant postal,
« Le 15 du mois prochain, me pricisa le
vendeur, solt le 15 novembre, of ams: de
suite chague mois, Io 15 décombre, 75 jan-
vier, 15 fdvrier, efc.... vous nous envermer, &
l'aside de ces mandsts, la somme de
17.080 fr. Le 15 juin 1955, par conséguant,
VOUS Nous aurez versd - 17.080 Ir. d'acompte,
plus B fois 17.080 fr., sodt en fout la somme de
153,720 fr, Deux semaines aprés la 15 juin,
soit be 30 juin 955, vous pourrer prendre
jon de votre 4 CV chez votre conces-

désh pour une
couche & clientble importarts pouvant
disposer & fitre de premidre mise de fonds
de lelles sommes, elle interdsail achat
d'une voiture neuve, méme de petite cylin-
drbe. aux salanés. sux gens de revenus

sionnaire | »
Et le vendeur me précisa dans un sourire
« Yous waurer plus, alors, quid régler
lo solde au comptant, soit 30.000 moing
‘lﬁ'ﬂn fr., soil : 245.280 ll
= A cofte somme, il faudra ajouter s taxe
locale, les frais de transports, si vous habi-

quelqus

de vos mensualités, 4 45 1»

Jitais donc fixd | Je savais donc que je
pauvais oblenir une 4 OV sans verser, &

sait
livraison, mmm“ 245,000 fr. du
salde |

J& m'en guvris au vendour.
« Qu'd ceis ne tienne, mexpliqua-til, Si

pour fe nouve!

paiprez, durant 16 mols, une somme égale
do 17.080 fr. par mois |

— Ce qui fait, répliqual-je, qu'en B verse-
maents épargne, plus un acompto & la com-
mands. plus 16 mensualités-crédi, faural
versé 25 fois 17.080 fr.
Exactament

vous paieniez, selon les mbmes principes

L'ACHAT D'UNE 4 CV RENAULT 198

Que se passe-14l donc pour le client dési-
rant scquéric dans ces m-\nm\r
mum-&-w-

20490 Ir. par mois pour la
Sport berdine, ou 21340 fr. par mots pour 1o
Tait ouvrant | »

DES RENSEIGNEMENTS SERIEUX SONT
DEMANDES

Jacquiescai donc ef riclamais Ie crédit
sur 16 moisalaD. 1A C

compor.
sur ma
situation de salané, sur celle dventusiie, de
mon dpouse, sur be maptar de mes dmolu-

ik dk .

ments recueillis sur mo
propriétaie d°
ment,

1l ne me rostalt plus au'd signer, el,
Je n'avals pas & verser plus de 17.080 fr
au dépar |

SOMME IDENTIQUE AU DEPART POUR
UNE ARONDE

Chez Simca. le processus Glait 4 peu priss
identique. Mais, suivant le modile que je
cholsissais (Aronde gquotidienne. Aronde
luxe, utilitaire, efc.). e versais a titre de
premier acompte la sommae fie de 19.900 fr.,
quelie que soit ia votture choisie. Je remplis-
mais par la mdme occasion un bon de com
mande de couleur bloue, puis le quastion.
naire desting & In C. A V. L. A, Socisté de
Crédil.

Ia payer compta;
las frals de transport of la &
Bien la payer par mensualités
de crédit : ce qui doit vous faire environ
dans les 28 ou 33000 ir. par mois & versor
réguikirement & partir du la liveaison do la
voiture

Un rapide calcul me parmit de me rendo
compte gue, sans avolr déboursd plus de
19,500 fr. au départ, I'achat de mon Aronde
quolidienne par example, avec le systéme
crédit vacances, serait étalé sur 21 mols,
avec 5 ou 6 mois de versements productils
dintéréts & mon avantage, et la possibilité
de percevoir une vollure pour los vacances,
on avril, ou mai, ou juin si cald me chantait
on supposant que jo veuille diminuer
d'autant le solde & payer & crédit par I'in-
tormédiaire de la C. A V. L A

Do quoi décider un bon nombre de clients

dans mon cas |
Pierre BOURRILLON.

CREDIT « EPARGNE » 4 CV RENAULT

* A ces tolaux, il ft,

Aflaires Sport |

Tanf. 399,000 l amon |
-Acomme O St -__.__-_i- 17.080 20490
£ varsements « épargne » de. 17 060 | 20490
Total « épargne » .. B ||| /18440
Solde en 16 mois, par mois . 17.000 20490
~ Total...coioiii. 4"’.'.' 000 512.250

vaa dle sol, d"abord sjouter, au moment de la livraison,
hmnlduhmlnmhﬂlepﬂtdnl:uarorl Ensuite diduire du prix le
montant des lnléréls - épargne = versés avant kst

CREDIT « VACANCES » SIMCA

& mais de versements A ..
7 mois de versements & .

Totaux. ...
(eav. 20% prix vullure)
‘Rmamllmm |

durant 5, 6

19.900
19.900 =
- | 19.900
| mx | wmaw
#5600 | 490 560,800

'mmmsmdeu-umelwummiutm-
Versée ou 7 mots, suivant voiture cholsie

dus pour somme

Les sommes fotales restand & payer & crédit reprdsentent donc, ici, 80 % du prix de la
vasture, puisque les 20 % ont déj 616 versés. Le client n'aurm qu'a payor fe solde, soit au
complant, soit- selon un baréme dabli par fs CAVIA of que nous reproduisons ci-apris avec

possibilité de so libérer on 16 mais |

QUE VOUS REMBOURSEREZ EN :

CREDIT i 12 15 ;zlmou

do ; e de o Mensusités

; |-

200.000 34,850 ‘ 3.650 18.100 14 860 12.630
250,000 £3.570 = 570 .60 18.510 15.790
300 000 52 %0 i 35480 7.150 ».2:0 - 18.950
350 .000 60,990 | 41,360 31,680 26.000 2110
400 000 @710 i A71.310 36.210 29. 70 5.20

-

DEVANT LA RECRUDESCENCE DES ACCIDENTS DUS AUX FREINS DEFICIENTS

LA BOITE WILSON

® SA CONSTITUTION ROBUSTE

bom-s. dites

Les partic:
rieutes sont les suivantes : d'abord los
dents en prise sont facilement plus nom.

brouses. Cala Impligue une résistance
mécanique beaucoup plus grande et un
plus haut cosfficient de sécurité.

Ensuite, I'h dans le cas d'un en-
grenage normal centrifugée lors du
foncticnnement en dehors de {a denture,
ost au confs r immobilisée dans calle-ci,
dans le cas d'une boite dpicycicidale,

On comprend ainsi que ces bottes aient
la faveur des marques gui aiment conser-
ver una marge de sécurité dans le fonction-
nement de leurs mécaniques.

Le terme dpicycloidal s'adresse au chemin
que peul accomplir un point

PROPOSE

® SA SECURITE

possible de réaliser une boite de vitesses
4 commande simple, sans chocs méca
nigues. Talle est la boite Wilson oo fos
4 diflérents rapports sont obtenus en im-
mobilisant I'une des 4 couronnes la com-
posant

Dans une bolte normale, les différents
engrenages sont mis en rapport aux mayens.
do dentures dites clabots, qui doivent, lors
de Venclenchement, absorber le choc dil
aux différences ua régimas. Sur les boites

ces o

d'un angrenage roulant & lintérieur ou &
Pextérieur d'un autre,

Pratiquement, on réalise ce mécanisme
avec un engrenage solidairg d'un axe
devant lequel ast placé un plateau qui porte
un pignon roulant sur le premier, Une cou-
ronne extéricure permet au galet intermé.
diaire d’angrener,

Le gros pignon solidaire de I'arbre est
appald ndtaire, le petit pignon fou est
50 satellite. Quant & la couronne dentée,
olie est dite couronne de réaction. Elle est
immobilisable de diverses manidres, dont
la plus simple est une gamiture de frein
qui en faitle tour.

S Farbre moteun (1) foume =t que la
couronne @) estlibre _detourner, Narbre
récepteur (4) est immobile. Mais si larbre
moteur (1) fourne ‘el que fa codronne (3)
o5l immobifisée, Parbre récopleur (4) va
fourner & une vitesse qui sera fonction du
nombre de dents des engrenages omplords.

Ainsi, si lo glunﬂhlm (1) & 13 dents el Ia

(< ation sera

]
de —— B % g 026
E|_| compliguant & peine ca systbme mé-
canique, @n lui adioignant un embrayage
entre arbre-moteur et la couronne, nous
une prise directe entre les deux
arbres extrémes.

b s de mllrn sont

par les

sation.

A gauche, deux engrenages normaux
on prise sur peu de dents djectant
an-tournant 'huile destinde & les grais-
ser. A droite la denture intérieurs per-
mat de nombreuses dents en prise et
Fhuile est constammant récupdnbe.

La boite Wilson, avec ses dentures conti-
nuellement en prise, ne peul dvidemment
avoir ces mémes chocs. Limmobilisation
des couronnes so fail au moyen d'un frein
qul en fait e four et aussi rpide que soit

Ainsi donc, avec un organe
mont réduit en volume, on peut oblenic
une prize directe, un rapport démultiplié
ot la point mort.

Mais un autre point trés intéressant de
8 genre de systéme mécanique est sa
aculté de transmetire la puissance que I'on
désire  par multiplication des satelifes.

Un train d’engrenage, on effet, sera dau-
tant plus robuste que les doux pignons
auront de dents en prise et que ces dents
on prise soront longues.

Dans lo cas d'un train épicycloidal, nous
avons vu que le nombre de dents en prise
#tait automatiguement plus grand que pour
deux roves normalas. Mais la posi-
tion réciprogque de fa couronne et du pland-
taire permet fa multiplication & volontd des
satellites par adjonction sur le plateau 5
d'axes supplémentaires.

On concolt Iintérét de ce genne d'engre-
nages dont le taux de fatigue sera facile-
‘ment pau 5

La longueur des donts est olle aussi,
adaptable of si par exemple, dans un cas

lo mortage esl limité dans son
£paisseur, on poul diviser par deux I'ipais-
seur des pignons of remplacer doux salel-
lites par quatre.

Les ingénieurs ont vite pensé & utiliser

séduisantes de

les propridtes COS engre-

En multipliant le nombre de frains

* cloidaux, en lus combinant entre sux, il ost

ilya dans
Ioﬁoﬂ_

Sur |a boite Wiison, on a tind e maximum
de bantfices de ces &N peé-
voyant une prisélection du rlpnnrl & an-
clencher.

Le conducteur, au moyen d'une manette

SCHEMA
DE PRINCIPE
D'UNE BOITE
WILSON

La combinaison de divers

trains  dpicycloidaux  dont

on arrite les couronnes au

moyen de freins et d'un

ombrayage assurant la prise

directe rdalise la  boite
Wilson,

choisit le rapport dont il aurs besoin et ce
apport e sara rdeliement enclenché qua
lorsqu'll  manasrvrers  sa pédale  d'em-
brayage.

Sur une boite mécaniqus nomale, s la

nécessité  demande un  enclenchement
rapide d'un rapport bas, il peut y aveir,
méme sur les bolles les plus perfection-
nées, rafus d'enclenchement.

Les possibilités de freinage sur le moteur
sont & prendre en considération.

surk sur un moteur Diesal, gue son couple
de Ireinage était d'environ 45 9% son couple
mobsur,

C'est ainsi qu'un moteur ayant un couple
moteur de 60 mkg. possédera un couple de
{mml:a.“leﬂm Dans des conditions
normal ralentissement possible ser
respectivement : B

Do 038 misecsec. en prise ;
De 0,53 ‘misocfsec en 3%;
De 0,71 misec.fsec en 2°;
De 1.5 mfsecfsec. en 17,

Un poids lourd équipd de ce moteur,
pesant en charge 15 tonnes ef roulant &
50 km.-h., pourra ralentic & 10 km-h. sur
200 m. et en 23 soc. Mais si le moteur est

‘échappement, In

® SA GRANDE FACILITE DE MANCEUVRE
® SON FONCTIONNEMENT CERTAIN

seul fait d'enclencher ia ssconds. puis la
premidve le stoppe pratiquement en
12 secondes of sur 56 métres.

*

muni d'un obturateur lites (@), d'une couronne & denturs
mmmmmdm @), d'un arbre récapteur (4),
dra 85 % da Ia puissance du moteur, dun plateau &
Dans ce cas, les dé i it

passent & :

058 misecfsec. en prise ;

088 misecfsec. en 3*;

157 misecfeec. en 20,

2,74 misecisec. en 1°T.

Pour descendra & 10 km.-h., il.ne faudra
phus au vahicule que 120 m. et 13 secondes.

D@mm_mmkaeﬂa
la vitasse du véhicule est de 30 km.-h.le
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@ MASERATI

Barcslone. — Fangio totalisait déh, en
septembre, le plus grand nombre de points
depuis I'ouverture de la saison

Mais, pratiguement, fe Cham
du monde s'est terminé le 26 oclo
Barcelore, au terme du Grand Prix
pagne. Fangio, chef de file de chez Mercedes
pour la seconde fors coftte annde, a @
battu & Barcelone comme & Silversione.

Mais, ce grand champion talentueux el
si modeste a conquis facilement son ltitre
mondial et complet en Espagne, en récom-
pense d'une dure saison, riche en succes
sur lous les grands circuits iMemabionaus.

Pourtant, si. avant le départ de ce grand

® LANCIA ABANDONNE, MERCEDES S'INCLINE ‘
@® SCHELL S'IMPOSE, FERRARI
PROMET

semble-t-it

FERRARI A VAINCU
LE ** SIGNE INDIEN "

Ferman présentait un modéle en forme
d'oeud, le modéle amélioré de la Ferrari
quil courut pour la premedre fois & Syracuse,
ie mime modéle qui, cette annde, causa
da nombreus déboires & la Firma de Mo
déne 1

Mais le mauvais sort semble avoir élé
conjuré | Et ce nouveau modéle, bénéfi-
ciant o' medifications  (moteur

prix de 500 , les jeun

dtre fails, la course s'avérail trés ouverte
enire les 19 concurrents qui se répartis-
sadent mins ;

— 3 Memedes (Fangio, Kling, Hemann) ;
— 11 Masserafi (dont Moss, Bira, Schell,
de Graflenned et R :

— 3 Ferrari (Hawthomn, Trinfignant) ;

— 2 Gordini (Behra, Pollel).

Neut seulement sont parvenus & franchir
la ligne d'arrivie |

Crest dire ok combien cette course,
fertile en surprises ol en émotions, ful
Aprement disputde, comme il éait facile
de imaginer avant lo départ.

Trois points d'interrogation  résumaient
les fragiles pronostics les plus mutorisés
Fanirée de Lancia en lice, Ia présence
de la nouvelle Feman amélionte, los ditfi-
cullés du chreuit.

Lancia effectuait sa premiére course ;
logiquement, cette sortie ne pouvail cons-
btuer que de sérieux eesass. tout su plus.

Mais ta rentrée viclorieuse de Mercedes
4 Reims hantail tous les esprts.

Lancis, qui zail, pouvail réddiler le
miracte allemand.

Ciéfle premibre démonstrabion a &té de
trop courte durde. Ce bl une défaite
Villoresi aynni abandonndé au 3* four et
Ascan gu 11* four. Mais ce ne fut pas un
échec fotal. La Lancia d'Ascar ayant
démontré, devent plus de 300000 specta-
teurs, V'excelience de sa lenue de route,
el une puissance Oéfiant foute concur-

nce

LE TROPHEE DE “ L’AUTOMOBILE ” EST TOUJOURS EN COMPETITION
..« MAIS TARUFFI REGOIT

En décembre 1952 pour encoursger les
eftorls déployés un peu partout sur le plan
sporlil, par les construcleurs de wéhicules
T ome, essentielloment  populaires,
& FAulomobile = codait son Trophde inter-
national des 200 Wlométres dans I'houre,

Ce Trophte, objet d'art de grande valeur,
s en compélition sous 1a forme d'un chal-
lenge, entre lo 197 nvier 1953 of le 31 dé-
cembre 1954 & 24 heures, dovait Ere attri.
ud au construclesr donl fa veiturs, en
s« H = (750 cmel, cormespondant aus
et du Code Sportil internationnl et
tes conditions prévues & 1'Ansexe D,
articles 1 & 5. suradt parcoury 200 kilométres
nans une houre,

Cet opjet dan de cnstal, dodt #re la pro-
sétl des dblenteurs successils du record
¥l fransmis sutomstiguement & celui qui
surn amdliont Ia perlormance d'au moins
! H pour ire acouis su dermier détenteut
o fecord, le 31 dicembre 1654 4 24 heures.

Depuis son lancement, ce Troghée o #td
simigusemanl attaqué. Rend Bannet, sur
D, B, o 1953, puls enjoctobre 1954, J. Bruse,

el suspension), a triomphé & Barcelone
d'une difficile coalition.

Le circuit de Pena Rhin, en raison de la
moyenne géndrale de 157,734 kme-h., parail
détre rapide... sans plus | En réalité, ce o
cuil de 6316 km. cache son jeu ef, 'l est
doté d'une longue ligne droite de 2,200 km,
il posséde, aussi, une épingle & cheveus
ol il est difficile d"attemdre 50 km. & I'heure.

De plus, les virages sont refevis & en
vers_.

Clest donc un circuit complel gui n'auto-
rise aucune faute de pilctage, ni aucune
défalllance de mécanique, o0 les boites
de vitesse, fes preus et les freins sont fous
mis & rude éprevve.

Bien mains qu'd Pau, certes, mais beau
coup plus gu'd Reims, Monza &t Spa !

D'autre parl, ce circuit parissat plus
favorsble aux Ferran qu'aux  Mercedes
Ferrari se portait donc en appel.

Une seule Ferrar sur frois o termi
mais elie a oblenu la premiére place. Deux
Mercedes sur troés se sonl classées respac
L 5" mais avec un tour d
at gui définizsail bien leurs
souffrances, subles sur co circull dénué
dlindulgence.

La Ferrari doit aussi 500 succés au joune
ardent champion anglais Hawthorn,

FANGIO S'EST BATTU !
Vaincu, Fangio s'est battu splendidement
pusau'a 1a fin. Le visage of le corps soulllés
d'huile (comme ses deur adire

SES EFFORTS...

sur Arnotl, en 1953, Chancel, sur Panhard
&n 1954, ont tenté d"atteindre, & bord de leurs
vortures 750 cme., ces fatidiques 200 km,
dans: I'houre, raflant du méme coup au
passage. bon nombre de records infer-
nationaux.

Mais. co gue « I'Automobile » n'avail pas
prévu alors, c'est gu'en établissant le rigle-
menl du challenge pour des cylindres
données (750 cmc), correspondant & des
tabrications de plus en plus répandues en
Europe (Renault, Panhard, Gutbrod, Go-
listh, Aerc Minor, Siats, Nardi, Gianini,
Giawr, Moretti, Cooper-Jap, Scampolo, %ic.),
un homme, Piero Tarutl parviendrait, &
bord d'un bolide bi-fuselage 500 cme.
Gilera, & wtteindre cefte vitesse ls mois
durnier,

Le réglement of son esprit ne permetiant
pas & Taruffi ot & son bolide de prétendre
au Trophie de # FAutomobile s, puisque,
antrant dans 1a catégorie | — 350 & 500 cmc

Nous e pouvions loul de mime pas
laisser cette performance sans récom
pange,

Afin de marquer le passape des 200 km.
dans I'heure par un engin d'aussi laible
cxlindrts = 'Aulomobrie » a decios a'atin.
Guer & Purg Tarotfl uno plaguette comm
rrorant son exploit du 21 oclobre dermier,
au cours . duquel il atteignit 200,700 km,
aans une heurs.

Le Trophée reste donc loupours en COmp#-
titbon, Sers-til attribug bientst 7

TRIOMPHE

AU GRAND PRIXD'ESPAGNE A BARCELONE TERME DU

LES COUPS DE THEATRE SE SONT

DE NOTRE ENVOYE SPECIAL :

FERNAND BUCCHIANERI

celui qui le sépa
s différents leaders durant
le premier tiers do la course, un écart
oscillant enire 20 ot 25°. Sa Mercedes soul
flant o fumant de trop,
pouvait méme plus étre
termina 3"

Mais, parmi les surpr
journde, la plus sp
la  conduite d'Harry hell, aui pilotait
une Maserabi... pour une fois divine.

Durant les essais de ce Meeting, le sédul-
sant américano-parisien avait déjh effec

s de cette chaude
taculaire fut celle de

tud des temps semblables & ceux, réalisés
par las Yénors Ascari et Fangio | Pour la
premiére fois de sa vie, Schell occupait
a 1" ligne au départ ; il en était Ie premier
Surpris.

Mais

o0 la surprise devint une réalité
. ce ful lorsque Schell partt en
pour maner encore la ronde au

rek

I"Américain
ant 145 kilométres & la moyenne
150 & I'heure,

& pour la 1™ place, sou
de Masarati et de Schell,

hiell abandonna
nnfighant aussi,

aue ces deux
ey

LA RECOMPENSE DE

100 (moy.
ancien record ; -
sur Armott, 50° 527
AWM (moy. 180,930 km.-h.).

2 kM. : 58 457
AN, TR h.)

ancien  record

3
1 e
record ©

* 97100 {moy. 189,380 km.h.)
200,790 km. (anclen

189,512 km.).

., comme
sommeas certal
u plus, dexpérianc
saurait tarder

quand |
8 qui n

** DERNIERE *" DE BEHRA
SUR GORDINI

Quot qu'il en soit. grice & lul, Maserati
‘octroyant de plus une honnéte 2* place
avirc I'Halien Musso, a conquis de nombroux
supporters... Ceux-cl suppotent déis avec
optimisme, des prochaines chances de

CHAMPIONNAT DU MONDE

SUCCEDE A PLUS DE 157 DE MOYENNE

Jean Behra, pilote chevronné, qui, comme
on e sait, est moralomant entré choz Mase-
rati,

1. — Contre loute attents, Schalla pris un

{165,964 km.-h.j, il est toutefols rapint par Hawthorn

départ foudroyant. En tite aprés avoir batty o record 2
{Ferran) et Trintignant (Farrar)

courageuse lutte (en bas) !

— Fangio (Morcédes) n'a pas attaqué comme on I'surail persé -Apris une
terminers  trod;
Meubauer, fes raisons de son insucces (dans le ifdadlion).

sioma, - expliquant, épuisd, &

Pratiquement, & Barceione, Behra a
disputé sa dernibre course cher Gordini

Atil élé au maximum des possibilités
de sa 2.1 500 7 Lui seul le 2ait. Une chose
est certaine, parti en trombe au départ,
1 km. 500 apris sa lancée foudroyante, il
était déjh rattrapé par la meute bruyante
&t rapide et n'occupall plus que la 12* place.

Cette position fut désormals la sienne
jusgu’a son abandon du 13* tour,

Pall vainqueur du Tour de France,
fit Pimpossible pour défendre le plus long-
temps possible les couleurs de Gordini,
our, il dut, lui aussi, abandonner.
n stand, Gordini faisait pelne &

aison. heureusement, est terminde,
rs aussi maichanceux, la veille da
vo des woitures sport, il a_suffi
ur au'il pe tesm lal saison
cammi il Tavalt commencle : c'ost-A-dire

‘s pas vouly, ePgean
né lous concurrents
pandant pres: ute 1a course, a di
abandonner peu avant la fin,

T

Sl

Nofre orgueil national fut apaisé si I'on
peut dire, quand méme, grice & la vic-
re de Francoss Picard. La voiture atait

e pas et {l stoppe & son stand,

& — Ascari (4 bord da sa nouvalle Lancia), & pis.
I commandement durant un tour, Mais cels ne va

4. — Les mécanos s'aflairent |
s_h_m Entre temps, Schell (qui va aux décors) et

Ascan consulle son 5 —

(Ferrari), h d

T reste seul en thle.

de Trintignant, moms inquidté par Fangio, a réusst 8 QU par-

LEVEGH EN AVAIT FAIT AUTANT
AUX COUPES D' AUTOMNE

Las annuelles coupos d'automne ont été
dmlmlzrpur les belles vicloires de Pigrre
Levagh (Talbot 4 it 500), aprés une dure

DE BEHRA (GORDINI) ;«num avac Fayen (Talbot 4 lit 500) et
DANS LA COUPE DU SALON = scossiuliinlors 5

Bemen| ux. — ou-

A MONTLH:ERY risme (moins de 750 cme.) : 1. Bianchet

Organisées par I'U. 5. A. sur I'aulodrome (Panhard 750) ; 2. Lelona (Panhard 750) ;
do Montinéry, los coupes du Salon ont 3 Mesnial (Panhard 747), efc...
altiré un public Aombreux Caupe de Tourlsme et Sport. — Moins

La journée a été marquée dans |a caté- do 2 litres : 1. G. Monnaret (Masarat]) ;
gorie voitures de sport par la vicloire aiséa ' 2 Robolly (Maseratl) ; 3 Houal (Alla
de Bahra sur 1a 3 litres Gordini, Romea) ; 4. Baisa (Métdore), etc...

Par groupe de cylindréas : Musy (Mase- Col d'Autos - 1l
rati 2 fitces), Moss (Connaught 1500) et T r";‘::‘:ralgbnlfﬁfnm%}‘ =y
Orsetti (Glaur 750} s'octroydrent d'autres Blanc (Talbot 4 Iit. 500) ; 4, Sparken (Aston

VICTOIRE AISEE

séries.
n
Dans 'éprevve finale des  Monomill, Martin), tc.
Bayol termina: devant Mougin, réalisant e r
meilleur four du circuit de 3 km. 333 &
116,663 km.-h.
i, - = Voit. Tourls, & hautes

E P
R
1HROTH o anelen recond
46° BAII0 (moy. 100,150
- ET CELLE DE RENE BONNET
}oMiEs @ 247 3

% LU T )
Thodson { Austin),
32N (may.

D) 3 anclen record < § b,
100 (moy. 181, 220 kn,-h.),

perform. De 1.300 & 2.000 cmc. : 1. Clar-
chson (Morgan 2 1., pn. Dunlop), les 17 1.,
s0lt 106 km. B1T ¢n 517 36° (moy. 123 km. 331).

Da 750 & 1.300 cme. : 1. Sabine (Porsche
1300, pn. Dunlop), 16 1, soit 100 km. 534, en
52° 2 (moy: 115 km, 218},

Jusqu's 750 emc. : 1. Fayen (Morelti, pn,
Kldter-Colombes), 16 &, soit 100 km, 534 en
S5° 17 5 (mov. 106 km. 421),

Monamill. — Finale : 1. Bayol (Monamill,
on. Dunlog), les 18 1, 60 km. en 33° 15" 3
(may. 113 km. 650 ; 2. Mougin, 337 39", stc,

Voitures de spart. — Plus de 2.000 cme
1. Behra (Gordini 3 i, pa. Englebert), 24 L,
soit 150 hm. 702 en 55° 567 115 (may, 161 ki
758), efc.

LES MERCEDES SANS ADVERSAIRE
AU GRAND PFRIX DE BERLIN

Coury an formule 1 sur le rapide circult
de I'Avus, le Grand Prix de Berlin a vu trois
Marcedes enlover los trais premitres places,
#vec Kling, Fangio et Hermann,

La  moyenne do  Kling s'élevait &
213 km. 500. Seul dans I sillage des Mer-
©odes, Behm (Gordini), dut abandonner
Bprés 12 lours,

Classement. — 1, Kiing (Morcedss),
3 h. 30° 50* 810 {moy. 213 k. 500) ; 2. Fan-
- @io (Mercodes), 3 h. 40° 7/10 ; 3. Harmann
srcedus), 3 h, 40° 7110,

’

AU MANS : VICTOIRE DE L'ECUR'E
NORMANDIE

Quatre-vingts volures onl coury au Mans
Ia finale du challenge Paul-Jamin, en trois
dprauves, enlevies respectivement par
Rupied (Dyna Junior 850), Hechard (4 CV
Renault) et Tavano (Ferrari 2 litres). Au
classoment géndral, c'est I'Ecurie Norman.-
die qui a enlevé le challenge,

ET PAILLER-ALAMICHEL (Citrogn)
DEAD HEAT A AGEN

Sept cents kilomatres & accomplic avec los
cols du Tourmalet, d"Aspin de Peyresourds,
ont permis & Hébrard (Panhard) et Paillier
Alamichal (Citroén), de dominer leurs ad.
vorsaires, terminant dead hial au raliyoe
Gacogne-Agenals.

Classement. — Sér. norm. : 1. Hébrard
{Panhard), 4746 pts. — Sér. amél. grand
tour. ot sp. sér. : 1. Paillier-Alamichal (Ci-
trodn), 4.746 pts.

*

CHAVY (sur 203)
VAINQUEUR A LOCHES

Cent quatre concurrents oot dté battus

au railye dos Chiteoux do la Loire, par
Chavy (203 Peugeol), le plus régulier.

Classement général. — 1. Chavy (203

Pougeol) ; 2. Dagomn (208} ;: 3. Monnier

(Renaull} ; 4. Esmery (Porschel, etc...

LE RALLYE DU BEAUJOLAIS

Outre un parcours de 417 kilométres, une
preuve de 17 kilométras of NMascension de
la cite de Charbonnidres jalannaient ['iti-
ndraire du raliye du Besujolais. Laroche-
Radix (Dsca 15500, ont triomphé sans peine,
devant Descollonges-Micol (Osca 15000

Classement général. — 1. Laroche-Radix
(Osca 1500) ; 2. Descolionges-Nicol (Osca
15000 : 3. Martin-MU* Martin (Simca-Sport) ;
4. P. ot FuBarbier (Peugeat X8 Spéciale), etc.

DESCOLLONGES ET PERON (Osca)
A EGALITE AU MONT VERDUN

Course organisée prés de Lyon, sur
2 km. 880 Los deux meilleurs pilotes da la
wumds, Descollonges et Péron (Osca), so
sont partegé La victoire en 2" 23°,

Classement par catégorie. — Tourisme.
jusqu’d T50 : 1. Meyeris (Renaylt), 27 487, —
T50 & 1.300 : 1. Miguot (203 Paugeot), 27 43" 2.
— 1300 & 2,000 : 1. P. Citroén, 2° 457 1. —
Plus de 2 litres : 1. Brussin (Jaguar), 2° 2973,
ot

matl), 79 t. ;5 (Mercedes),
79 L ; 6 Godia b 79 k. o:
7. Rosier (Maserati) : § Wharton
(Maserati) ; 8. Bira { ).
Les ant) ont aban-
donné.

1= awril T
Ces opérations s'accompliront par Iin-




CENT ANS
D'EXPERIENCE o de RECHERCHES
AU SERVICE
DE LA LUBRIFICATION

ECONOMISEZ 13.000 Frs PAR AN
ovec LE LAVEUR

C 5 P 3
ees colonnes depu
enfin s¢ réaliser... Et les cou-
reurs licenciés, au terme des élec-
tions nationales, posséderont dé-
sormais & partir du 24 novembre
(date du dépouillement) dix de
leurs représentants au sein de Ia
nouvelle fédération du sport auto.
des « nitres > vont donc pou-
voir officiellement siéger place de
ln C(mcun!c. auprés des dm rcp;;

gianaux et d.cs deux nprmmuma
de I'ALCF. eux qui, jusqu'a ce
jour, avaient seuls le droit de di-
riger le sport auto.

Cette décision attendue depuis
de longues années émane du Gou-
vernement. Depuis 1a naissance du

ment des licenciés, Il ¥ a
plus geun an, par le rallyman Mar-
zac, blen des ministres se sont
succédés, mais toujours et malgré
tout, I'idée a subsisté et a fail
progressivement son chemin. Len-
tement, mais srement.

Seul le résultat compte, et nous
passons volontiers )'¢ponge sur
toutes les critiques qui, de part et
d'autre, ne nous ont pas été épar-

Que voulions-nous au juste,

uand, en 1948, avec plus d'en-
thousiasme gque de moyens, nous
avions la tention de réformer
1e sport auto 7

Rien de plus que ce qui vient de
se réaliser durant ces deux der-
nidres années.

1* Donner naissance & des clubs
régionaux actifs.

2* Faire naitre une Fédération
nationale légale.

3* Faire entendre, au sein de la
place de la Concorde, siége offi-
ciel de la Fédération, la voix des
COUUrs.

4* Faire admettre aux officiels
que la compétition a évolué, sur-
tout depuis l'aprés-guerre.

Six ans se sont écoulés...

— Les clubs régionaux sont nés
et s'appellent associations sporti-
ves ou « écuries s

La Fédération, aprés de nom-
breux tours de passe-passe, est en-
fin née.

Les élections des représen-
tants de coureurs vont aveir lien
e 24 novembre 1854.

nouveaux élus  seront

d.cm{.‘ €N mesure dczuv;: W\.Il‘ un

et désuets.

Ce que nous avons voulu et sou-
haitons de tout notre cceur, c'est
gue Punité se fasse autour du ta-
pis vert, afin que les réclamations
— devenues traditionnelles — dis-

LA LIBRAIRIE DE L'AUTOMOBILE
vous propose :
1. REEDITION du N° “ SALON 54" 150 4r.
2. SES COLLECTIONS RELIEES

“ SALON 1985152 * 'Mwume 1.500 francs
*“SALON 1852-83 *"

3. SA RELIURE 2 tiges mobiles

pouvant grouper
1Z numéros ds L'AUTOMOBILE : 500 framcs

4. SON FANION : 200 .

TOUS NOS ENVOIS SONT FAITS FRANCO DE PORT
Eviter les confre-remboursements

LIBRAIRIE DE L'AUTOMOBILE
6, RUE DE MILAN - PARIS (9°) - c.C.r. PAND 0.26.13

au terme des épreuves.
Ce que nous voulons, c'est que de
purs amateurs ne solent plus do-
minés, battus, écceurés par des
cnampiona dnl.ea de mémiquca

Ce qued"nwn vnulnn& cest. |J

international, afin qu'ils wlent
plus ccmprdhmxtbleu et plus ho-

que nous demandons ne doit

en aucun cas constituer une révo-
hation, mais une saine évolution.
En aucun cas, nous n'avons sou-
hajté le départ des hommes de
bonne wolonté fdont le président
Pérouse), qui depuis de 1 &8 An-
ont cond les destindes de

ce aport glorteux et lui ont fait

Pour ce .
compléte des pouvoirs sportifs est
nécessaire,

Aux hommes de bonne vulontl:
pour qui la voiture est une
sion, la thche n'est pas impoasible,

Rien de définitif ne doil se faire
vite et précipitamment, mais les
grandes bases doivent étre jetéea
rapidement,

Pour I'instant, les licenci
vent voter et bien voter!

A P'heure 0@ nous metlons sous
presse, des campagnes électorales
ont lien dans toute la France au
sein de chaque écurie,

La liste des candidats est offi-
clellement publiée. Ils sont une
soixantaine.

Dix seront élus.

Tous sont des sportifs,

Mais, s'ils doivent avoir obliga-
tolrement disputé trols compéti-
tions dont une internationale, ou
15 compétitions, dont 5 internatio-
nales dans leur vie, chacun de ces
dix prochains élus devra en plus
posséder de solides qualités d'ad-
miniatrateur.

Siéger autour du tapls vert de
la Fédération aute en qualité de
représentant des coureurs ne ré-
clame pas seulement une expé-
rience du volant, mais également
de solides qualités de raisonne-
ment, de sang-froid et de décision.

De plus, les élus ne devront en
aucun cas subir une quelcongue
influence intérieure ou extérieure,
& re & l'intérét du sport
francals auto.

De tels hommes possédant tou-
tes ces qualités ne sont pas fa-
ciles & trouver. Il en existe cer-
tes... mais tous n'ont é leur
candidature. ezl

N'ayant pas la prétention de
connaitre moralement chacun des
soixante candidats, nous nous bor-
nerons & eiter fei qneTq::es Tioms.

Ce sont, par ordre alphabétique :
MM. BLANCHET, | de I'écurie  de

TIle-de-France ;

Louis CHIRON, le populaire
champion ;

GIRAUD-CABANTOUS, ex-cham-
pion de France ;

DE MONTREMY, pilote et di-
!‘Fl:[l‘llr de Vécurie ¢ Mo-

doi-

nopole

LAPCHIN, Le champion nor-
diste ;

M* LOITRON, hien connu des
« Bugatistes

FPierre EGH ;

MARZAC, le uynamlque créa-
teur des licenciés, le véri-
table ptonnier des prochai-
nes élect]nns

MESTIVI préaudent de
TA. {‘ Al C inT

POUDEROUX, le Citroéniste au-
vergnat ;

Louis Rnswx Tex-champion
de France

RINEN, président de 1'Union
Francaise des Licenciés ;
Louis TRINTIGNANT, actuel
champion de France ;
Viau, président du Gmupe-
ment des Ecuries automo-
biles de France et d'outre-
mer.
Mais dix noms seulement doi-
vent étre retenus.
h:\ lous‘q::lms souhaitons bonne
chance. e le meillear gngm'
Malis que chacun Elec-
teurs et élus, que celte compéti-
tion... n'est pas seulement une
course atu pouvoir, mais une

uéTir ses letires de

ous demandons, au contraire,

& ces personnages de demeurer i

Ieur e C'est leur droit le plus

aussi leur devoir, les

{eun:n élus ayant, néceasairement,

de leur longue et riche ex-
périence.

En 1946, les licenciés actifs
n'étaient pas mille. Tls sont plus
de 3.000 maintenant. En 1955 ce
chiffre devrait doubler. 11 n'est pas

ol les res-
ponuablllt&l ne mAangueront pas.
De toute fagon, 1"Assemblée
Générale de mars 1955 renverra
tous ces élus.. & leurs « écuries »
mpectives, uu fls devront u; re-

tions qui, :etu: rnla seront défi-

nitives. Les élus du 24 novembre

auront done quatre mois pour

Dmuver si, oul ou non, ils sont

dignes de représenter & nouvean
AEre Hen 1L &

utopique de croire que lea li ié
seront dix mille cing ans.

F. BUCCHIANERL

L°'AUTOMOBILE

AU PALAIS

S1 VOS AMIS CONNAISSAIENT LA LOI...
JAMAIS DANS VOTRE VOITURE

L :"___ ~ PAR JEAN PARIS ———

UN ARGUMENT : L'ANTIVOL

Le premier de ces procés a trait & un accident
qui s'est produit voici plus de huit ans |

Le 21 mai 1946, le ménage Roger s'en allait
de Paris & Lille grace & I'obligeance de M. Dénos,
qui conduisait la voiture. La route Paris-Lille, on
le sait, est I'une des plus minables de toutle
territoire. Mais elle n'est sGrement pas la seule
coupable, & 20 heures ce soir-la, au « liau-dit le
Bac-du-Sud; commune de Bailleulle-Vieux »
de I'embardée da M. Dénos. La voiture a guitté
brusquament laR N. 25, a parcouru 30 métres sur
le bas-c8té et s'estfinalement renversée dans le
fossd. Les deux hommes ont étésévirernent bos-
selés. Mais c’est surtout M™* Roger qui a sérieu-
sement souffert : fracture des genoux, plaies & la
tete, etc...

Sachant M. Denos assuré, M™ Roger s'est

imaging tout naturellement qu'une fois guérie,
elle serait remboursée de ses frais par la Caisse
Mutuelle & lagquelle appartenait depuis long-
temps le conducteur.
* Le refus assez sec qu'elle a essuyé I'a juste-
ment indignée. D'autant plus que, de son coté,
M. Denos lul a dit : « Je paie assez cher mon
assurance pour ne pas rembourser en supplé-
ment les dommages que j'ai causés bien invo-
lontairement. »

Et comme la Mutuelle d'assurance répétait
ironiquement & M=* Roger : « 5i vous n'étes pas
contente, attaquez-nous =, on en est venu au
pfwes il y aurait beaucoup & dire d'ailleurs sur

des C 9 en
tm.e de bien des particuliers qui reculent devant
100.000 francs de frais de justice et des anndes
d'attente.

Le 25 avril 1952, le Tribunal civil de la Seine,
estimant que M= Roger, transportée bénévole-
ment, n'avait pas apporlé In preuve d une faute
du la p t et simple-
ment de sa demande d'indemnitd. Au point od
en était M= Roger, elle pouvait aller jusqu'au
bout et faire appel.

Heureusement, la 5° Chambre de la Cour
vient d'étre plus raisonnable que e Tribunal
CMI Elle a Wl\ms que Io coﬂdumur donc sa

del' Mais

on va voir Gu eﬁoﬂs d‘argumentation qua di
Leser pour d
ce qui ne falt de doute pour personne.

« Considérant, a-til dit notamment. que les
conditions dans lesquelles circulait Denos (visi-
bilité parfaite, route rectiligne et bon état) étaient
favorables, qu'il edt di rester maitre de sa direc-
tion et a donc commis une faute en obliguant
mmhdm ent n'est di & la

L t que I'accident n'est pas
re d'une pibce mécanique. Que si Da:u

Sk

d’éviter toutrisque d'incendie, cette précaution est
intervenue une fois I'accident rendu inévitable.

« Considérant quau surplus la clef de ma-
neeuvre du dispositif en question permet d'oc-
cuper plusieurs positions. Que si l'une coupe
V'allumage en bloguant la direction, I autre cmpﬂ

ILS NE MONTERAIENT

= Je ne paie pas. » Premier procés, engagé par le
préfet de police, lequel avait appointé le gardien
Pancelet pendant ses 167 jours d'immobilisa-
tion (208,584 francs). Le 28 avril 1953, le Tribunal
civil de la Seine, reprochant trés justement &
Buck ses coups dé volant désordonnés, son

mlemenll'a]lumage maislaissela I

= Et qu'ainsi la faute de Denos est suffisam-
ment établie aux termes des arficles 1382 et
1383 du Code Civil, qu'il échet de le déclarer
responsable de l'accident et de la blessure de la
dame Roger.

« Qu'il convient en conséquence de faire droita
sa demande d'expertise médicale et de lui accor-
der la provision de 100,000 francs qu'elle sollicite,

« Par ces motifs, infirme le jugement entrepris
et condamne dés maintenant Denos ef sa compa-
anie d'assurance & payer & la dame Roger la
somme de 100,000 francs & titre de provision ainsi
que les dépens de premidre instance et d'appel. »

il aura fallu huit ans pour que le simple bon
droit d'un passager blessé soit reconnu.

Est-ce normal 7

Et encore, on va voir par le compte rendu du
procés suivant que le bon droit en question peut
fort bien étre délibérément méconnu.

M. BUCK N'A PAS FAUTE

r 1 t lui-
mém qui a lieu cette iols Ie 17 septembre 1950,
& 18 heures, sur la R. N. 13, entre Mantes ef
Mézidres-sur-Seine.

La route est rectiligne sur 600 métres environ.
Soudain, une 4 CV tombe en contrebas du talus,
aprés avoir arraché un petit arbre et une borne
en ciment.

Qu'est-ce qui s'est passé, le sol étant sec et la
vigibilité parfaite 7

D'aprés les déclarations ultérieures du conduc-
teur, M. Buck. et de son passager, M. Pancelet,
gardien de la paix, ceci :

La voiture roulait vers Paris. Devant elle, un
véhicule lancé seulement & 60 km.-h., Buck
amorce son dépassemant en appuyant & gauche.
Il estime en avoir largement le temps puisqu'en
sens inverse rien ne vient & moins de 500 &
600 mitres. Puis, brusquement, dit-il, « je suis
dépassé sur ma droite par un motocycliste qui
se rabat ensuite & gauche. Je ne peux revenir 4
droite puisque je me frouve le long d'une autre
voiture. Je freine donc et, pour une cause in-
connue, la 4 CV se cabre_ fait un saut & gauche.
un & droite, puis un troisiéme & gauche et tombe
dans le fossé, »

Le moins que l'on pouvait déduire de ces
explications, cest que le conductecr n'avait
Pempeneanilly ginéral.de’sa par. soMsante
respensabilité générale sa
pour que sa Compagnie ait & payer les frais
d'hépital du puﬂuul blesse.

Par p »a i

sa vitesse ive et lui rapp
qu'on ne doit dépasser un autre wéhicule que
lorsque rien ne survient en sens inverse et qu'on
ne va pas, soi-méme, étre doublé, condamnait
la Compagnie d'assurance & régler les dom-
mages du passager blessé.

Or, voici que la Cour d'Appel vient de trouver
le moyen de décider le contraire et d'inventer
une argumentation pour dégager la Compagnie
en queshoﬂ I

Elle s"appuie d’'abord sur le fait que je Parquet
de Seine-et-Oise n'a pas retenu de faute pénale
@ I'encontre du conducteur et que son permis
ne lui a pas été retiré. Comment s'en étonner 7
On ne voit pas le passager qui est, nous le répe-
tons, un ami, accabler le conducteur et le faire
sanctionner,

Mais il y a mieux. Aprés avair constaté qu'une
borne a été arrachée, que la carrosserie de la
4 CV est enfoncée en son miliey, les roues du

I'ensemble de la carrosserie « portait et
an », la Cour déclare : « la vitesse de
70 & 75 km-h., confirmée par nemll

béndvole-
mﬂ\ﬂawﬂbﬁémmwrlmﬂa 1382
du Code Civil qu'il appartient de rapporter Ia
preuve cartaine de la faute du transporteur.
Que des constatations matérielies sont insuffi-
santes pour la déterminer {111) Qu'en l'espéce,
Pancelet, en I'absence de formel
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SU COMBATTRE 187 DES ACCIDENTS...
NERGIE POUR ASSURER UNE TOTALE SECURITE

LE LEGISLATEUR A
MAIS A MANQUE D'E

NON LES FREINS NE

7 DOIVENT PLUS TUER!

(i

D.J.\.‘i un de nox précédents miméros
solulions proposées par les fechniciens pour parer i la défaillanee
towjours possible des freins normawr. La

(n® 101 ), nous craminions les

recrideseence des  accidents

V étant la wils
myriamétres & I

avec le Code.
d'équipe

bien  particy
affectés aux transports on commun,

D'IMPERIEUSES REFORMES
S'IMPOSENT

DISTANCES D'ARRET OBLIGATOIRES
POUR TOUS LES VEHICULES EN SERVICE

véhicules 2
s voitures

vehicules de transport en comnmn, dans un délai de six mois
ffectés au \fansport privé en commun, deux ans pour

FREIN PRINCIPAL

FREIN

DE SECOURS

LES AVERTISSEURS
URBAINS EMETTRONT

r tout véhicule automobile en cours de service un effort normal d
nous [incite, aujourd hui, o donner notre point de vue sur les mesures ) Ly s ainn e aflort mormel LES SONS D'UNE
prises par les Trovews publics el & en commenter la portée. Comme on Mabs 1 fait dom < mills the modibcation ca ks . "
Ie verra, les disposilions imposdes senl efficaces, cerles, maix insuffisanies, de la légisiation, 3 n blocage des roues freindes. les 2 |ROMPE D AU TOEUS
hélus ! pour assurer une sécuritd totale dans la plupart des cos, font objat que d' t g s St <
I plup i i3 -d; ofitions sont applicables immédiate ASSOURDIE

On sait que la campagne de
sience, inaugurée je 1°" aodt
par M. A. Dubois, prifer de la
Seine, s'est étendue 4 Marseille
et dans d'autres villes.

fancéd & B0 km. DE cot agglomérat: de texles dont VITESSE L'article 34 du Code de la
saméter en une trant n'avons voulu retenir que I'esse s
réptons:ia, aucun texie 10gisiati que fautil en conclure o ey s : Route donne e;:*eﬂef. RTINS
T o LAMHons - s maire: pm
ces valeu La loi prévoit d'une manidre générale Vaitures Pty Tous vithicules ::I;;oﬂs e e il e
rrite du e dous dispositifs de freinage i commandes ol cars bl sauf cars du préfet, de limiter et méme
ar \\( '.,Nﬁ,,‘,,‘ indépendantes : Est-ce sulfisant pour palior ; i ire dans les
et foutes les déficiences des freing 7 Certai. rations, ['emploi de [I'avertis-
nement pas... car dans la pratique ces deux
S dispositifs ne se distingueront P'un de seur sopore en cas de denger
: id % 18 iy okt Iautre que par leurs commandes. Si In o am. o8 3m. 35 4m. 85 imm immé diar.
Le o Iien date = 2 moxta la 18 Octobre & . Barsonnes ¥ déficience du freinage est provoquée par 20 B m. am 0 | 13 m. 40 12 m. 80 Cette  derniére  restriction
de Vitry. Ia ruplure d'une quelconque des plices | 3 a
des organes de commande, toul ast bien car 0 Wm s Bm 15 | % m. 85 M4m0 commandait au légusiareur _d -
UNE OBLIGATION EVASIVE nous disposons d'un systéme de secours P P om0 e »m® poser l'usage d‘un avertisseur
ficlence provienr uf- - r 2 : ; P . i
ES u treins qui fuent » n'appartienn L'obstacle surpit alors qu'il est trop tard DU « RALENTISSEUR » ﬁ?,;i,‘f‘.“.‘,’;;‘ij,':,‘.ﬁ’,ﬁ;’fef,"” _,.u:_,.ﬁ?:,u: 50 3 m s A PR 7 .50 urbain différent de [I'avertis-
plus aux faits divers. Les frands que- . un détcret du 9 novembra 1949 8 posé rwrar;I.J rld st prs e = : 3 seur sonore pour la route. Or,
fidiens leur onl donnd de funébres  les régles de fonctionnement des trans s L i Teaiatats ] 42 m. 45 m. 60 B4 m. 80 ™m0 I'ancien Code prévoyail seule-
oalons dans la heérarchie des rubriques du ports publics, spécialement en ce qui ous pensons que le législateur aurait
sang. Les voith désormais & michemin  conceme les  conditions générales  du c ant et &6 plus sage — tout au moins en ce qui 0 54 m. 25 5 m. 15 108 m. 85 104 m. 30 ment (art. 25), que dans les
dDriéarsville cu dos cyclones du Paci-  ravail, mais, hélas | Farrélé du 29 novembre  liser cetlo efficacité de freinage, exception s 0t {ranaport: public concerme les vihicules utilitaires d'un poids a0 & m. 74 m. 0 142 m. 40 122 m. B0 agglomérations, le son émis
Tique. Est-ce mu sublil jou des fois du hasard  qui précise le régime, los horaires, am-  faite pour los véhicules da transporl en mérita une Gtude 4 déterminer (& partir de 7 ftonnes par par avertisseur, devait « rester
que nous devons cetle mcrudescence  plitude des repos el leur Irbquence. ne  commun devant appliquar aussithl ces dis- seulh exempla) dimposer un double systéme de a0 B3 m, 25 o om. 3 . Wmoes 164 m. 70 d'intensité asser modérée pour
daccidents 1 Hier, 19 mors & Meymac,  conceme que les souls transporteurs pu-  Positions. freinage. C'ost ce que propose, par exampie, y E
aujourdul, 2 morts & Ia Porle de Vitry | blics. Or, ils sont 30,000, et cette réghe- 'Lé“ véhicules ‘*“a"‘; e poids total suto- I'Unien syndicale des Transporteurs rou: 100 100 m. AL 215 m. 200 m. ne pas incommoder les habitants
Malheureusement, le hasard ne fait que  mentalion n'a pas encore é14 tendue au risé en charge excide huit tonnes, cigou- tiers de lagSeine. Ce second systémagte 10 118 m. 25 130 m. 35 256 m. 85 238 m. T ou les passants, ni effrayer jes
+ INDEPENDANCES lant dans des régions difficiles ef acci-
remattre au premier plan de actualitd  transport privé qui, lui, représents 70,000 e Ve S im astreint Ireinage entiéremant indépandant du B 150 a8 m —— 0 m. 40 280 . 30 animaux ». En fait, un seal aver-
un danger permanent dont les statistigues  véhicules | DES TRANSMISSIONS entéed o asireints par armitg migr (ot qul nfexcle donc pas le frein 4 - - . =

soulignent — sur une longue échéance —
les trstes realibés. Les « freins gui tuenf =
n'ont jamais cessé de tuer |

A I suite d'une patiente éude, le ser-
vice dinformations de Ia Sociéle O, C. L R

Dautres fois, limprudence du chauffeur
provogue Finefficacité du freinage, alors
que Vinstallation est en partail état et répond
parfaitement aux normes de décélération
prévues par les Travaus publics.

AVANT ET ARRIERE

L'»ﬂRTl(;LE essentiol de armitédu 15 jod et
pose comme principe obligation de
pouvoir exercer le freinage au moyen de

préfectoral, puis sur avis du chel de "arron-

dissgment mindralogigue, 4 #re munis,

oulre Iu deux dlmﬂlﬂs do helmo mlr—
. d'un di

d'un dllm ‘econnu équivalent par I.

service des Mines, manceuvrable par le

maln) pourteit Miteed la nigteur, un appa-
redliage du type = raléntissgur o (S0us
foutes ses formes) dont e Thle aut juste.
ment dé maintenic lo véhicule en vitesse
modérde constante sans ulilisation du frein

ACCIDENTS SIGNALES DANS LA PRESSE

tissegr étail homologué, celu

& un usage route. Le nouvesu

Code prévoyant donc I'obliga-
tion d'un avertisseur de ville, de

Idistributeur du frein Fowa) & dépouillé - deux dispositits, un principal, l'autre de . 4 friction. i

fous les et do presse 1l UN-  camion lour 11a pss It Gt e ljans,  SeCOWS. Comparant des commandes en. ©"dUC10Ur e tan poste de candulte Rikbwialstons 108 Saiv, sering ras PENDANT LE DERNIER TRIMESTRE Bl e SR
quemment aux accidents provoqués. de tagon e acces- lo_disposition entror en vigueur & les constructours ont devancé lus legis. cahier charges.

tormelle par les défaillance de frems. En ?I'!ﬁ'd::;::m:?;‘;’;’:‘;:gﬁ:ﬂ: sibhes. i Voxpiration d'un délai de dix-huit mois 4 lateurs ‘dans I vole dos réalisations. Cer- {DU 18 JUIN AU 20 SEPTEMBRE I?54] bientét chose fuite, car le mi-

diz-sept mois — du 1* mars 1953 au 20 sep-

& celle ulilisée pour la montée. 5%l monte

Ceriains commentsires de fa granda

dater du 21 juille

tains camions sortent aupurd'hui équipés

nistre des Travaur peblics doit

tombie 1954 — elle & dinombré ainsi 1683 une chle en 20, il doit la ndn .Si presse (ol notamment un article de « France-  * Dans quel cas de frains Talma (qui ont fait leurs preuves), ] |
cidents (soll un acodend tous les trois e :M:ﬂ:ur?!nnis:e mtmlu I::“il?:eﬂ E.'ml!b\‘l‘u 18 octobre) ont laisst entendre que d'autres de ralontisseurs fonctionnant sur DATE LIEU | SO s pan ﬂl:ﬂhl PR
Jourt) avent cecasionnd exapérément sppel & ses freins, provo- e légisiateur ne comprenait point dans ce s I'échappsmant | | | sitions qui Jui ont soumises
— B cas muodils 5 mors par k) ; quant un tc anormal des gar:  dispositit de secours le frein & main, dont don laisse supposer ddptes dis- Rien donc ne s'oppose & une générali- e e | | ; :3; octobre par Ja Commission
= a MAS):  nitures el un epuisement progressit de la  sont munies toutes les vollures. C'est 14 cussions lors de IHlaboration du fexte 1) sation rapide de tous ces dispositifs de | | "homologation.
— B2 cas de déghls matériels. SR linigie ARG e s Sve U pyDlons ey G Wb A BE1E | GOUSSANVILLE e A iz it
Les accidents de personnes se ripar  témes & aif comorimé. Le compresseur n'a  frein & main répond parfaitemnt A ba des 15 Clin discostion na concams. rpélang: i | L e (bt | il plan technique, celleci
tissent aing: plus le temos nicessaire da remplic son  cripfion de larlicle 2 sus vist. Par contre, Il 15, que fus seats vehiriioe do Toomtoen g O BOULLENS. ! & suggére gque les avertisseurs
Par autocars : 39 cas mortels, 169 cas'da  Office. On peut ainsi estimer & B2 % lp  est cortain que dans Ia pratiaue, 165 0I5 commun. Pas uestion. denc. datondre cn DES DELAIS... ABUSIFS ! 2861954 Rl P 3 wrbain® devroal &Voir i 5o 56
blessures. nombre des accidents dus oux déficiences & main sont, Ia plupart du temps, inca-  Soniicaie oot 16 2 271954 do P
B ko = i o7 cas gy Preinage, pables. do satisfaire aux distances Gambt g Eayon pares b 1 e g UT la probléme du freinage, tol que B1-1054 Aoniey TR 1] e rapprochant ce une
M e o T con e Les 18 9%, de cas restant sont dus & des  Sronces dans Pamété Mos lecleurs 38 chayfleur comple moins aue celle de vingt ‘Gvoauont les textes, les conférences 19 g:g | e ol trompe d'autobus trés assourdie,
sccidenis mécaniques plus graves ; en  SOUvindront peul-Blre que lors des 3sals  parsonngs 7Cest faire bon marche, samble- ministérielles ou professionnelles, e réduit LU | 1 d'une puissance de 50 4100 pho-
Dans le seul trimestre afférant & 18 D6 sariri iy rupture dun organe sssenliel @8 Intinage que nous avions eflectuts 4 Rl U » hoelcr 1 en fait & cofto simple observation : les 2371954 5 il nes 4 2 e e
riode du 0 juin 1954 a0 20 septembre, 00 o rinonlighion ds :-e.ne::? Clest une Montihéry, il v & un an, nous aviens mali- : ity techniciens des Travaux publics ont tout 71954 | lTE "L;mmu | ; métre. ik
léve une quarantaine daccidents dont  cuclisation qui casse, un joidl Gui crie, | CPUSement essavé également les freins & 2 Cotle disposition est laissén au libre s en ceuvra pour qu'une défailance mbca- 81954 | NOGEN LEON 5 d'app
1 cas mortels ¢t 57 blessés graves, ot 18 cas un robinet défoctieus. : i ' main : or, sur des voitures neuves mises  3rire du préfel départemental conjointe nigue d'un aquelconque organe de frans- Ll | Sl E 1 demande cependanf que seuls,
d¢ digits matérials. Et encore faut-l conai- e 5 au point & 'usine, il s'avérait que dans cer-  Mentavec Fingénieur des Mines. Maks, d'une mission — rupture de pidcas ou de conduite 881954 BAYOHN 9 2 les wéhicules neufs, répondent
dérer ces chiflres comme des minimum rela- La seule question qui puisse donc se  pyine cag los damét part, les i prouvent que los - — np puisse avoir de conséquences tra- 1481954 MEYMAL 2 - - el
tifs 4 des posar est de savoir si I législation actuslle. 4 peine colles exighes aujourdhui par lns  GH0NS ordinaires voient un nombre d'acci- Oiues. C'ost la raison fexaminde plus hadl 2781954 mRSEIEI;‘E 5 4 ces spécifications. pense,
de facon certaine par une déficience du  Une perl, 1a lechnique daulre part o0t Traunuy publis | Quelquelois méme, ils  dents & peu prés égal A celui des rogions 068 ‘detix systhmes de commandes indé- 5.0.1054 mﬁoﬂu:. LEE : remarquet-elle, qu'exigerait Ia
freinage. O, combéen da collisions (mor.  Brivu des remédos officaces pour 8SSURSr uiint pas soultment branchés | accidentées (47 cas mortels, 195 cas do bles- pendantes, ou, pour les camions de plus do fue | LU:‘: N%lUDAﬂY i mise én conformité avec je
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1S pu svolr — aussi — pour cause initiale
un dispositif de freinage inotficace au mo.
emploi

withicule.

DES DISTANCES
D'ARRET IMPOSEES

Drautre part, sur un véhicule utilitaire, o
frein mécanique ne saurait toupurs remplic
son office sous la seule action physique de
I'homme. Les bureaux d'étude deviont donc
mitire au point des dispositils de secours
tels que leur efficacité soll corlaine en cas

meis, confre 40 cas martels el 121 cas de
blessures en régions ordinaires) ; d'autre
part, on se demande guelle sera la situation
légale d'un fransporfeur dispensé & Paris
du = ralentisseur », mais devant se rendre
dventugllement on Haule-Savois, si le pri-

indépandants.

Mais, dans aucun cas (si co n'ast pour les
cars of avec les résarves déjh faites), les
mémes fechniciens n'ont songé & lutter
contre lo danger prisenté par I'Schaufle.

Les

b blessures.

Ma figurent sur ce tabloau que les seuls accidents ayant provoqud des cas mortols)
ou

de fous Jes wéhicules en service,
s’iﬂnrﬂ‘ 4 une douzaine de
bligation qu'elle es-

time arbitraire. La Commiszion
s'éléve aussi contre I'extension

AUX FREINS ? SOU'AU nouveau Code de la Route, o 08 rupture du dispositil principal. fut do ce départemant a jugé utile I'appli- ,: D ’d‘“ o "”' R de la Joi auxr mofocyclettes, en
& demander un danger vm .0‘ wm o e mfs ﬂer; Wu : .,. i ﬂ' ,,"ﬂ{' CAon H tepoluty N WALal. i ae el incompatibilité
peut Bt 15 et 17 juillet 1954, les anc tes ":t"::‘l’;’,:s"pm':1“::“:"(::_‘"":"‘" sl i ol 80 point. Pourquoi, dans cos condifions, LB vm Hﬂ]m H’OSES ll.lX HJB E 10 T@llﬁ raison d’une

prévoyaient que la nécessité pour tout
withicule ere d’&e pouna di deux
de freinage ou d'un

font objet les transports en commun de
plus de’B lmms ot fes vihicules affectss
des i

dispositif de freinage unique A deux com-
mandes indépendantes,
Quant o reste, on se contontalt d'esiger

d'un poids
letal wnerleurl 16 tonnes. Le toxle précise
que « by dispositif principal de freinage doit
dtre ulilisé do manidre qu'une délaillance

F Les legislateurs n'ont pas vouly impo-
sor un type homeologué de ralentissaurs,
comprenant, & juste raison, qu'il était arbi-
trairse d'accorder un monopole de fait &
telle ou lelle marque. |l est bon que toul
Iatitude soil laissée aux techniciens pour

approvisionner le marché en  apparelis

avoir imposé une lagislation ardue, af par-
mis aux constructeurs de continuer & liviar
das véhicules non conformes durant une
“Période de douxans 7

Par bonheur, de nombreux poids lourds
sortant dés maintenant mvec I"#quipamant
ncessaire. Mals M. Chaban Deimas, qul

un: inalallation de freinage « o lay & I'essiou avant n'antraine ouan| tactro- i
logiques ne sont pas & négliger. 1l arrive ﬂ-‘ﬂ:':-m -'-‘N::f ot immobiliser lo mw* o la transmission 3 Fessiou ou u:ml ?.“ :&.’."&..‘1‘...'.""‘ o om\:r:t.ua':; “n"m"&h mem&?«m:
parfos que le surmenage du chaufleyr  *ehicu o5 fortes déclivitis =, in e arribre oy < systhme thche ddcratan décision:
ummlﬂ & son wlarﬂ. it dth & l'origine 0 Gul. o0 en conviendra, pou pouvait blre inter-  ment ». en fait, suapleoechl: munu du“mlﬂs h.mlq“m 1 g e
I macedont o0, ssmblaib Al hla cificience . PeOIS MU grf da Ja Ianfalsle de Vaduplatesr, v dijai de- deux ans esl accond  nommacs s dctatioert es des garnitures ; FELLOT.
du freinage, alors, que les freins étziont en  Dans Ia pratique néanmoins, on estimail  aux constructeurs ol Sropriétaires ds too” uumww bien o cas d'un = dvacu- L 3
partait élat, au'un vihicule était muni de bons freins, wihiculps déjh homologués cu en sendes &l compres-

Un arrdté pary au & J. O. » du 30 septembre 1054 fixe los nouvelles vitesses

maxima pour les camions d'un tonnage supdrieur & 10 tonnes.
WVahicules automobiles donl I poids total autorisé en charge est compris entre




BATAILLE

MOTOS ET SCOOTERS

DES PRIX

SUR TOUS LES FRONTS

n'est plus au Salon de Paris

que seront présentées désor-
mais de véritables nouveautés en
matidre de motocyclettes. Par
contre pour tout ce gqul est engin
leger : cyclomoteurs, vélomoteurs
el scooters nolre pays fait assezr
bonne figure sur le plan technique
et sur le commercial.

La bataille des prix que l'on a
pu constater au Gramd Palais
s'est reproduite & la Porte de
Versailles avec encore plus d'ipre-
té. En effet, un écart de 1.000
francs, insignifiant sur une voi-
ture de 500.000 francs prend une
certaine importance sur un cyclo-
moteur de 35.000.

L'attague s'est effectude sur
tous les fronts. Jusquici,
exemple, le Vé&losolex 4 35
francs sembiait bien le seul cy-
clomoteur = « raisonnable ». r
volci gue Mosquito, qui construi-
sait jusquici des moteurs amo-
vibles, lance un magnifique petit
engin complet & 38000 francs, A
moteur de. 50 cme. et volant ma-
gnétique. La Mobylette cherche
le salut dans T'amélioration tech-

II, faut en prendre son parti @ ce

Leur prix varke entre 65 et 100.000
francs. Mais & 100.000" francs, on
achéte déji de nombreux vélomo-
teurs ou le fameux scooter Moto-
bécane 4 95.000 francs. Vespa ol
Lambretta n'entreront wvraiment
en Jutte contre ce dernier que
loragu’il commencera & se répan-
dre dans le public, c'est-fidire pas
avant six mois & un an

Dans la catégorie vélomoleurs
(125 eme.), Ydral, utilisant I'ex-
périence acquise en course, pro-
duit un moteur d'un dessin nou-
veau et trés moderne. Il équipe
de nombreuses marques, dont
Guiller, Monneret, Gima, New-
Map, etc.. La plupart des sus-
pensiona arriére sont désormais
inclinées (Terrot, Monet-Goyon,
etc.), les selles sont doubles et
les ph:lnrs modernes canénés. Une

50 cme. Le bloc motour bicylindre « Opti » ast d'une
n bobine de Irés grand diamiire,
finition trés sérieuse. Malhe colte 210,000 francs, trouve
en face de lui les Terrol, Peugeot, Fh ior, Rond Gl Puch, Jawa, Gaj valant
moins cher af la B, M. W, d'un p i répandug. Les marquas montant
e 250 cme. AMC & arbre & c2 lcyen, Gima, Guillor, Mallerre, ate..}

Voici la nouvelle Now-Map 25
ligne extrimement nette. Ca

sont également loujours pré: publicité porte sur la vitesse de | engin
aqu'elles proposent. Quant A la fa M. 5. U. Max (17 Ch, plus de 125 km.-h.)
il n'y a guire que 'opposition des services gouvernementaux pour en

interdire I"entréa & un rythme normal. De toule fagon, New-Map, en entrant dans
1a bataille dos 250 cmc. fait preuve d'une saine vitalité qui trouvera sa récomp

margue fra New-

Map, présente un 250 cme. On
sait qu'il y avait de&adﬁeaé Gil-
let, Monet-Goyon, ior, Peu-
geot, Terrot, ete.' Le moddle de
New-Map est d'une ligne heureu-
se. Son moteur est un bicylindre
aflemand Optl

La présence sur denx stands
dlffém'nts. B'MW et NS U, des

nigque ent de vitesses

antomatique. tes les du monde,
de bicycleties présentent des cy- avec leur ménase presgue entid-
clomoteurs, Stelia, La Perle, Di- rement t, aurait pu

lecta, Lucer, etc. Reste & savoir
5'il sera permis désormais A ces
« assembleurs > de soutenir la
concurTence avec les usines qui
fabriquent entitrement. Une Pa-
loma 50 cmec. est vendue 36.000
francs !

Voild gui nous change de I'at-

A e )

oii les efforts en maticre de prix
étalent plutdt discrets.

cylindrées rises entre
50 et 125 cme. t on le
suit une de vogue depuis le

gran
lancement de la Monet-Goyon de
Tan dernier. Aussi pouvait-on voir
des fausses Starlett dans de nom-
breux stands Et aussi un grand
nombre de cyclomoteurs équipés
de moteurs Poulain, AM.C., Co-
met, Lavalette, etc. Beaucoup de
oes machines portent un carénage
pour la mode et pour la propreté.

laisser penser que les machines de
tourisme se garniraient & leur
tour de tble protectrice.

n'en est encore rien. Pour-
tant BEMW. a présenté un trés
solide pare-brise protégeant éga-
Jement les poignées du don.
Et le moment n'est plus
gné ol nous verroms & I'occasion
d'un Salon, des ca
dynamiques proposés nux clients.

En attendant dgc notre
pcupje ne par:m. t plus
son an

(o

motocyel T.lnmc sportif, continuons
de rahriquer durue année pris
d'un milllon dengins motorisés &
deuax roues parmi lesquels il
n'existe & peu prés auvcune moto-
cyclette réellement moderne,

L'avenir sera le grand juge et
peut-étre aurons-nous, tout de
méme, €1 TAISON. Ppyerre VIAUD.

dgs grand
marques fran
cha modélo ch-des:
nseignements de 5 d'Or
nd diametre, suspension arrére intégrale reproduisant toutes
modile de course. Cette machine de grand tourisme
peut p»-ﬂm\! & & 5% acquéreurs de s'aligner dans les nouvalles épreuves spor 125
ouvertes pour fa premiére fois en catégorie 125 & tous les usagers licenciés,

DEVANT les PERSPECTIVES de LIBERATION des ECHANGES
LES FIRMES MOTO FUSIONNENT POUR BAISSER LEURS PRIX

&n plus  grand

poussée &l & exporter & nofre four vers  mique envisage de « placer tous les impor

enus. Do foute  I'étranger, tateurs Sur un pied d'égalité en procsdant

& bler les Les constructeurs francais comme on & un examen simultsné des demandes »

diminuer les pric. Quant &  I"a vu vont enfin s'organiser. de donngr toule la publicité désirable & Ia

g L htipdpdne U!'u..- Mais dans le domaine de Iimportation. répartition décidés et de faire fonctionner

fonctionnant actuetemert sous la régime
, sont  des licences en atiendant sa suppression,
blus bas jamais afteint.  coriains 3 agitent également. Co sont los *

privilégiés actuels qui voyaient avec satis- U pws pltes e ath "
s e e e ot e e hcs st e
de leurs rivaux do nationalité différents.  certaines quantités de mofos Stranpéres, la
On imagine aisémen’ que, du jour au  elient aimerait bien pouvoir choisir ce Qub

la libgral des Tl pladt,

of Michisl Humi Paliewiieeh shn une juridiction d'appel.

accord. Quellos que solent

Ia poudre. Un constructeur
laré que, bientdt, le marche du
coolers mis & parl) appa
ent & rois grandes firm

o pas foujours souhaité
abriqués commenicent
56 fagon, les prix

aussi. Nos clichés ci-de

ramiéres - Metobicane ot pprm.-nn.i & bien des product gl
e skl = ¥ s productions  alle- Cetle année, les nouveautés ét i
'r”z?wf: [-|u:uﬂ it uqu,:-or Terrot I:nnl connues, Reste la mandes, birlges ou italiennes de se mesu-  étalent & voir particulibrament wrﬁ;:mn::
erral. L froisiéme pour la place de qui une lutte  rer & armes dgales mux an Tri { e T ;
L e g &) . o & armes égales - umph ile Thunde
smarqusrait fac aue les moteurs 6o el va donner lieu  plaises, moncbloc, suspension  inclinga), Zundagp

sont les m
Soule lo teir
mune des fabs
5o trouverait

5 cadres épalement
dl‘fr ro. Alnsi T liste com-
des deux us
da moitid,

ments,

te & pouveir affron
dtrangére accrus du
des échanges plus

Et guant au femps o0 les licences res-
feront maintenues la Commission des
Affaires  dconominues de Assemblée,
reprenant les sclutions du Conseil écone-

PEUGEOT

(250 cmc. « Elastics & grosse suspension),
NS U (250 emc. Max développant 17 ch
el atteigrant 125 km.-h.) et Csapel (250 cme
suspension inclingg).

relte » Terrol posside un moleur & piat de 49 cme. et foutes les. carac-
leristiques sans excephion de la Bima Peugeot.

La « Bima = Peugeal (motour & plat de 49 cmc.) va voir sas cadences de production
considérablement avgmentées. En revanche, un modéle Peugeot va Mre abandanné
au profit de Tamrot

RENE GILLET - MICHEL HUMBLOT

Ci-dessus le rival

Co construit par la
margue bénéficie non mm:m de Vexpérience du plus ancien dn moteurs adap-
ables mais encore de celle des tho 16 farmeir

« Quicky N. su-mmpnmm

par paraliélogramme

interdite. A 35.000 francs — aul- tigue vraime:
hardie ef intelligente — i s'avire nettoment meilleur marché que (-n.h\:b)lcm et ?:
Bima. Seuls Velosolex el Paloma (34800 el 36.000 fr) s'inscrivent au-dessous, Mais
Mosquito & Uavantage d'élre adopté par les porlours de presse e sa suspension avart
of gros ressort & boudin est un aloul de premiére valour.

L modétle ci-dessus éail inconnu en France avant le Salon. La firme Gilera, cham-
pignne du monde toutes catégories o réunl fei en un bicylindre 300 cme. deux dé ses
nmurs sport 160, C'ast donc un modile de tourisme rapide, trés blen suspendu au
freinage impeccable... mals valant plus de 300000 francs. Les sphcialistes estimant
Falllours qu'dl ce prix le « point critique » est dépassd, 1l se siueralt & Z50.000 francs.
environ car la 4 CV d'occasion dralne alors tous les motocyclistes non sportifs. D'od
V'absence de tous los constructeurs francais saul Terrot en 500 cme. Les amateurs
e peuvent donc e loumir que cher Gllera, Triumph (3200000 fr.), Sarclena (350,000 fr.),
B, M. W, (440,000 fr.}, ofc.

Cette formule de vilomoteur 125 cme. Rend Gillot-Michel Humbiol est entibramen! La « Paloma » ch-dessus est I'exacte réplique du clichd volsin, La gamm Michal Hum=

nouvelle, Elle permet d'attoindre e prix le phes bas connu jusqu' co iour : 78.000 francs, g::!osl 49 cme., 10 cmc.., 125 cme. bon marchd of ensuite, moddles:

compléte,
nlmm!r\hmdw Humblot avait démenti jes pourparers de fusion..

Mateur 2 temps, volant magnétique, 1 CV flscal, vitesse TS km.-h.




le

PARIS-NICE

1955

congu comme une automobile

Le PARIS-NICE 1955,
bénéficiont d'une année d'expérience, e
nombreux perfectionnements. Il assure 4 ses d
passagers un grand confort, une sécurité
absolue, lo possibilité de réaliser
des moyennes élevées sur

toutes les routes, par
tous les temps.

ou comptant
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e qui vous permettra une meilleure
ufilisation de wos véhicules

EQUIPEZ VOS

CARS ET CAMIONS
AVEC LE

SUPERFREIN
RALENTISSEUR

TELMA

ELECTRIQUE
7, Bd_MALESHERBES - PARIS VIII* - ANJ. 04-46

Prix: 134.000 Fr.
15.000 Fr. sevlement

le solde en 6, 9, 12, 15 mensualités.

CONCESSIONNAIRES DANS TOUTE LA FRANCE

MORS

DISTRIBUTEUR POUR LE MONDE ENTIER

S..C.V.A.M.

37. rus des Acocias - PARIS (17 ) - Tél. 70, 16-23 of 16-24

' STATIONS-SERVICE

AGREEES PAR LES

E”™ ALLINQUANT

PARIS BOULOGNE-SUR-SEINE

Moroy, 135 Bellouard, 117, r-:uu:_:!c la Rein
(Porte de la MOL 01-17 E
Servam, 104
(Place Cli BAGNEUX
- Esso-Service-Berry
Régéner, 57, r. du Moiilin-de-la- = Aristida-B.
| Pointe /P, d'ltalie) GOB 47-37
LEVALLOIS BOURG-LA-REINE
! 5 88 - Porte d'Asméres, Rokin, 78, bd Marechal-Jofre
| 11, rue Belgrand PER 42-20 ROB 36-84

DEPARTEMENTS

ANGOULEME : Ribardiére, 119 bis, rue de Périgueux. — Tél. 16-78.
| BORDEAUX : 60, avenue D'Arés. — Tel. 23-56,

LILLE : 2371, rue du Général-de Gaulle, La Madeleine-lez-Lille,
s = 55-52-04 a Lille

LYON : 38, rue Vaubécour. — Tél. Franklin 24-17

MARSEILLE : 38, avenue Cantini. — Tél. Garibaldi 41-13

NANCY : 58, rue de Metz.

NANTES : Beaudonin-Paris, 7, rue Adolphe-Moitié, — Tél. 89-21.
NICE : 11, rue Jacgues-Offenbach, — Tel. B16-59.

REIMS : 55, avenue Jean-Jaurés,

TOULOUSE : 21 bis, rue du Poni-Saint-Pierre. — Tél. GAR 82-07.

CET ENGIN MYSTERIEUX
EST LA SEULE

£ 23 novembr 2, les habitants de

L la ville de nux USA] vi-

rent s'élever na le ciel de leur cité
une étrange machine qui n'avait pas du
tout Pallure conventionnelle des produc-
tons de la Boclété Chance-Vought dont les
bitiments s'élévent toujours dans les fan-
bourgs de la ville. Véritable disque volant,
Pappareil évolua trés  lentement aprés
avolr décollé presque sur place. Sa ma-
niabilité sembiait surprenante, le poli de
Sed toles de dural accrochait par instant
les dernlers rayons dun pile soleil d'hi-
ver.

Il ¥y a treize ans de ecela.. La Buerre
devait depuis apporter une floraison de
nouveaux prototypes conventionnels, pour-
tant cclui-la sortait incontestablement de
l'ordinaire. Cette soucoupe volante... par-
don, T'appellation n'était pas encore & la
mode, a certainement été la premiére réa-
lisation du genre tout en restant dans le
domaine du réel. De tous temps, les ingé-
nieurs essayérent de créer des machines
pouvant décoller et atterrir sur place,
Helly Stavanger avait, semblait-il, trouvé
Ia formule. Depuis on fit mieux et le pro-
totype tomba dans l'oubli. Les hommes
en ont vu bien dautres, maiz nous ne
pouvions passer sous ailence l'existence de
cet avion qui obtiendrait un succés certain
aujourd’hui

De son coté, le Francais Coanda, dés
1934, avait effectué des travaux sur une

VRA | E " SOUCOUPE VOLANTE

| PAR ROBERT ROUX |

Les /!

terrestre aciuelle foute possibilitd de

p lles ? Nous n'avons ni Iintention, ni I'ambition de ré-
soudre ici un probléme sur lequel #'interrogent les plus éminents savants. Par contre, un
fait demeure certain - des personnalités comme Bréguet ou Voisin dénient & la science

lération des disques observés. Est-ce & dire que les humains n'ont jamais été séduits par
iculai ? Robert Roux fait ici justement le point sur les
o Vraies » Soucoupes volantes ayant vu le jour sur terre.. et ayant réellement volé,

catte fo le I de it

des engins p le pouvoir d"accé-

métallique qui volait sous une idence
de 35* environ et qui s'¢lolgna & son
approche 4 une vitesse sensiblement dn
double de celle des avions & réaction or-
dinaires.

UNE INCONNUE : L'ENERGIE COSMIQUE

Depuis sept ans qu'un dossier <« soucou-
pes volantes » a été ouvert A peu prits
dans chague pays, deux donnoées sont in-
faillibles : les engins évoluent comme ja-
mais nous-mémes avons pu le faire: de
plus, le silence est total. Un Francais, le
lieutenant Plantier, a donné une thése ex-
tré viable : les soucoupes se pro-

nouvelle formule d'aérodyne lenti C.
Une tion corresp t & ces
travaux avait été faite par le professeur
Cartier an Congrés de la Recherche Scien-
tifique de Poitiers et prouvait les poasi-
bilités de vol d'une telle formule. L'Avro-
Canada, il ¥ a trois ans construisit un tel
appareil mais on ne sut jamais le résultat
des essais. De toute facon, i1 ¥ a loin de
ces, réalisations terrestres wux engins qui
chague jour hantent le ciel de notre pla-
néte. Car s ces mystérieux engins exiz-
tent’ on comprend. aisément que 1a for-
mule «disque> n'a pas été retenue pour
les qualités de vol précitées étant donnd
que ces engins ont des possibilités extra-
inaires.

LES ENGINS «NON IDENTIFIABLES -

La premidre apparition de ces phénomi-
nes fut controlée officiellement le 24 juin
1847 par le pilote américain Kenneth "Ar-
oold qui survolait le mont Rainier & bord
de son appareil. Le 7 janvier 1048 on
Epilogua sur la mort de la premidére victime
des soucoupes, le capitaine Mantell, qui,
soi-disant, avait été volatilisé avec son
« Mustang » par les rayons étranges d'une
Soucoupe. Il savéra que Mantell s'était
tout b en Pt par q
d'inhalateur & 7.000 métres d'altitude et
qu'il était venu percuter la planéte alors
qu'il n'avait pas repris connaissance.

Depuis des rapports arrivent de tous les
coins du monde: la presse s'est réa
de cette magnifique pature et n'a idem-
ment pas arrangé les choses. Clg::es o
Boucoupes, champignons ou pots cham-
bre, peu importe d'ailleurs, car ces en-
gins sont certainement les mémes vus
sous un angle différent, sont-ils des pro-
ductions terrestres ?

M. Louls Brdguet, le célébre construcs
teur francais, nous a répondu catégorigue-
ment non. D'autres personnalités, telles
que Gabriel Voisin, le professeur Oberth
{spécialiste alluntm des guestions !.ntfr;
1 py 1

es) son
humains ne peuvent construire de tels en-
gins, L%tat actuel de notre science ne
nous permet pas de réaliser non ln
cellule mais le propulseur gui doit équiper
ces engins, car selon tous les témoignages
les éearts de vitesse des soucoupes est im-

de fol, sur l'existence d'engina
E:tm—tem;s est celui du pilote bien
du_terrain tubgayt:. gl
#on

rvé pendant de nom-
:Nnricﬂnb. a ull:e _pe o e

pulsent grice aux forces radicales et mys-
Léricuses du repoussement des rayons
1 ‘ i = ol

et 1 d

gravitation ou électro-magnétiques

Cette version expliquerait le comporte-
ment de la matiére et des étres & ces fan-
tastiques vitesses car Yengin se déplace-
rait en entrainant son atmosphéire de
poussiére cosmique autour de lui d'el au-
cun frottement, aucune accélération ur
les étres vivant 4 l'intérieur. Cette théo-
rie expliquerait également les lueurs et les

ch ts de masse observés sur les
soucoupes, I'énergie s’appliquant & ue
atome de matiére prem . de la E::lﬁrle
peut modifier g2 compoaition #lectrigue
d'ol fluorescence matérialisée par un halo
souvent observé. Aucune panne ne peut
arriver, le principe éant trop simple et,
de toute fagon, Vengin se transformermit
en chaleur et en lumiidre en cas de dispa-
rition de I'énergie cosmique Oberth n'a-
t-il pas dit dernidrement que les cerveaux
créateurs et pilotes de tels engins pou-
vaient trés bien #ire des plantes lssues
d'une planite ol la vie animale n'a jamais
existé par manque d'atmosphére ou peut
dtre a disparu.
Comme on le voit, le probléme est vaste
et pour linstant insoluble. Trop de témol-
es ont été faits pour contester main-
tenant V'existence de ces apparitions. Flus
des trois guarts sont ce: ement . fantai-
mais ne soyons pas trop orgueil-
feux de penser que nous sommes les seuls
dans l'univers qui nous entoure, et il est
intéressant de constater que depuis que le
monde est monde, les vidus moyens
que nous sommes sont placés devant un
probléme extra-terrestre.
Le réve nous est encore permis.

ototy Wﬁuiﬁmh'ﬂhmu' g Mm'
N G SOUCOuDE ¥ !




'OFFENSIVE “DIESEL” A MARQUE DES POINTS AU SALON NAUTIQUE

PAR G.-H. LEVEQUE ——

20¢ Salon Nautigque ¢t commencerai par
un bref tour d'horizon sur les grosses
cylindrées en Diesel.

On est un peu stupéfait de constater gue
la participation allemande est écrasante.
Le stand Mercedes représenté en France
par Deyel se plait & nous montrer cite a
cOte son 7 ch. version marine avec chan-
gement de marche et un moteur 16 cylin-
dres en V de 2.000 ch. & 1500 tours. Le
premier est trés logeable sur un yacht de
8 9 métres et concurrence redoutable-
ment par son rendement et son prix 1a
production francaise. Quant au second, tout
imposant qu'il est, il n'est pas plus gros
qu'un 500 ch. d'une autre conception Ce
qui est alors important, me dit-on, ce sont,
de ce fait, ses caractéristiques anti-magné-
tiques dues & ce coefficient volume-puis-
sance ! Ce moteur est le « béguins des
arsenaux pour éguiper dragueurs de mi-
nes, chasseurs, vedettes rapides, etc.!

Un autre moteur m'a frappé par =a

pti simple, sa T stesse, c'est le
Vendeuvre 100 ch., € cylindres, équipé
d'un changement de marche SECM hy-
drauligue.

Chaque firme mérite un arrét prolongé
¢t Férd, qui m'accompagnait dans cetie
visite, se perdait devant les monuments
aniques de Deutz, Man, Kromouth, Adn,
yvant, Baudoin, etc. Comme un colié-
gien, il emplissait ses poches de prospec-

Jl: m'en tiendrai & l'objet mécanique du

Le spécialiste du Simca 1.200 découvrait
les vilebrequins géants, les pistons larges
comme des disques de phonos et des mo-
teurs en un mol qui pouvalent tourner des
mois sans g'arréter. Des moteurs sur les-
quels les récentes applications & l'automo-
bile des refroidisseurs et séparateurs
d'buile par exemple sont de vieilles his-
toires, ainsi que les inverseurs de marche
hydrauliques et autres bagatelles!

Il faut, et je I'expliquai & Férid, partir
icl du principe gu'un navire portant la res-
ponsabilité son équipage et de son char-
gement ne doit pas m-:ﬁer en panne. La
mer ne pardonne pas ce que la route ad-
metl... complaisamment !

Ces mob géants il it A eux
seuls une étude qui dépasse 1'objet de cette
rubrique. Une lutte toujours grandissante
se poursuit entre les moteurs 4 essence et
les diesels. I arait que ces derniers
marquent des tz. Leurs conceptions

Tles {poids, b vibrations),
leur consommation et la détaxe sur les
droits que Payent maintenant les yacht-
:;r‘:’ plcmd: lp]mnemel;t de leur batean les

e us en plus pngulaim. Jen ai
dans

fait mnellement 1 ence. Pour le
dur travail & la mer, I'bumidité sa-
line, les intempéries, je reste fiddle 4 la

E 20 Salon Nautique s'est montré Impasant

imposari par la participation de la marine
de guerre eof la reconstitution & I'échelle 12
d'un porie-avions, imposant aussl par les stands
de I'industrie navale francaise et étrangére of par
les Compagnies de Navigation.

Mals I'amateur de yachting, de motonautisme a
Pimpression que objet de son sport faveri a, au
contraire, #1é en décrolssance, bien gu'en rdalité
I'essor des sports nautiques n'ait jamais dté aussi
grand en France

Apparemment, ce 20~ Salen n'apporte rien de
nouveau pour lul. Par contre, du paint de vue tech.
nigue, on a pu #ire surpris. & ce Salon, devant
les progrés du moteur Diesel qui livre au moteur
& essence une redoutable concurrence.

DIX MILLE HEURES SANS S'ARRETER |

A cité du 2.000 ch. Mercedes, il ¥ a les
nains, les fourmis laborieuses, derniéres-
nées. Le plus petit est le Lister-Blackstone
de 3,5 ch. en puissance continue, capable
de rivaliser en prix et performances avec
les meilleurs moteurs hors-bord.

Le Lister a fait des essais et a tourné
10.000 heures en pleine charge sans arrét !
(O sont, Férid, les 100.000 km. de
I'Aronde 7) Sa cylindrée est de 0,406 L en
4 temps monocylindre. On obtient 1.800
tours sur I'srbre principal et 900 sur pi-

on | . Le ref nt se fait
par turbine & air. La consommation est de
1 litre et la vitesse de 8 nceuds pour une
embarcation de six métres.

Kromhout expose aussi un 3.7 ch. SA-
MOFA qui, avec son réducteur changement
de marche n'est guére plus encombrant
que le précédent.

Deutz, au stand MNOP, nous présente
aussi une petite cylindrée & refroidissement
par air, mais je n'en dirai pas plus long
sur cette offensive Diesel, sans risquer de
m'attirer les représailles des fabricants de
moteurs & essence ! Ceux-ci se verront
d'ailleurs obligés de mettre au point 1'in-
jection directe avant peu, s'ils veulent ne
pas rester en arriére des techniques mo-
dernes qui font de grands pas outre-Rhin.
Pour l'instant, la grande majorité des mo-
toristes nautiques reste fidéle & la formule
essence, parce que la plupart possédent
une volture qu'ils savent plus ou moins dé-
panner, Si l'éguipement Delco, vis plati-
nées, carburateur, n'a pas de grand secret
pour eux, le démontage d'un injecteur, ou
une panme (peu probable) de pompe d'in-
jection les effraye encore.

11 faut aussi reconnaltre que dans le do-
maine sport ou course, le nombre de tours
compte et le moteur & essence reste rol
sur ce point.

LES " CARROSSERIES " LES

AUTOMATISME CHEZ LES PETITS

Comme tous les ans, Couach nous offre
ERMMe du 2/4 ch. 1
5 ch. C'est la mécanique gui convient
sancier par excellence. Conception
robuste, sécurité de marche. Une
ation bien établie, qui n'e plus &
Non loin du stand de cette firme,
Bernard nous présente sa gamme de mo-
teurs, puis Pents et Balinder, ol le public
admire un 6 ch. résistant 4 toute épreuve,
Quant au stand « Monocoque BPM »,
avec ses deux runabouts, trop beaux, tro
luxueux pour aller dans l'eau, il nous u[-’
fre un choix de coupes unique «in the
waorld ». La derniére vient d'eétre rempor-
tée par Brunet aux cent milles du lac de
Come, en Italie, avec son BPM 2 L 800,

Quant aux moteurs hors-bord, ils sont de
plus en plus aypfmatiques. Jonhson, Evin-
rude sont & I'avant-garde du progrés, avec
le démarreur qui permet maintenant & une
femme d'utiliser son moteur sans effort.

Dans de nombreux stands de construc-
teurs, les nouveaux Mercury ont fait leur
apparition. Les firmes ont vite étudié et
construit des coques de dinghy pour les
utiliser en course, Rocca, Matonnat, Seyler
ri sent d'ingéniosité et de discrétion a ce
sujet. Chacun a dans son tiroir son hélice
secréte. Chacun attend les essals du voisin
avant de s'attagquer au record du Mark 50

Sur le stan Seyler, une vedette de
6 m. 50, inachev laissant ainsi & l'ac-
guéreur tout loisir de demander I'exécution
d'aménagements & sa convenance,

Matannat, en plus de coques de courss,
expose aussi trols nouveaux dinghies et
une coque inachevée aussi qui permet, ex-
cellente idée, de montrer au visiteur la
construction du bateau. Membrures, gous-
sets, renforts, pontage, etc, y sont mis &
jour d'une fagon trés intéressante et ré-
vélent la qualité de conmstruction de cette
firme.

Les moteurs hors-bord francais sont re-
présentés par Golot qui a mis au point un
lanceur tréa gquue. et Lutétia.

Cette derni¢re firme a amélioré, au cours
de Panuée, son 2 ch. 12 pourvu maintenant
d'ung manette unigue assurant : débraya-
ge, accélérateur, ralentl, starter et arrét.

Et, corame F‘érld. les hes pleines de
prospectus, je quitte le Salon

Son moteur 1.200 Simca brille & son
stand ; ses culasses sont reluisantes ! Ver-
sion marine bien congue qui fera parler
d'elle. Férid m'interpelle : « Evidemment,
tes moteurs marins qul tournent des mois,
c'est beau, mais fais le calcul, les miens, &
5.600 tours, tournent autant !>

Et il tire de sa poche sa régle & caleul..

Luizzi cherche des profils de coque, Rocca
cherche des tours Seyler des hélices, Ma-
tonnat la It-gén:lé, et nous tous le grand
air, l'eau, la liberté et un peu de solell !

LES NOUVEAUTES MECANIQUES

marche & pleine charge, sans arél, telle est
rdalisde par le Lister Diesel de 3,5 ch. Son prix
1 pas 100.000 francs.

D révilé Fan passd, fe petit moteur Lutetia de 2.5
c o la d ¥

ch posséde aujourd'hui une manette u
g, I « e ralenti, ¢ starter of Iamit. i

Rocea gaposait & son stand une nouvelle coque de compdtition, aux lignes
pures, dotbe du nouveau moteur Mercury.

Matonnat a choisi aussi un molaur Mercury « Mark 50 » pour équiper sa nouveile coqua de dinghy
course. Qui des deux 'emporiera 7

La Hall Mautique de Cannes présentait une vadatte de 5 m. 12 pour rivibre (prix
fr.), dotde de 2 motours Johnson de 85 ch, & commandes 4 distance.

Ches Seyler : une vedetie de 6 m. 50 (pris 1.200.000 fr.), avec commodits, dvier, deua couchaties,

wte. 1 peut dtre dguipd d'un moleur Marcury de 40 ch.




ES 9 RUADES DE KYRILL - CHEVAL SAVANI - ,
= * TESTENT " L'ETAT REUNISSANT 4 APPAREILS EN UN SEUL

DE VOTRE MOTEUR le "SYNCHROSCOPE * permet le diagnostic

L4 ’ .
« Kyrill | » Tel est le nom de ce petit cheval-jouet pour grandes personnes, qui tient sa d e l e+a* mecani q ue du mo fe ur
place entre |'amusement &t le contréle de mirche du moteur. Lancé sur le marché des
accessoires par « P. K. », cet instrument d'allure comicue, fixé sur le tableau de bord, est
relié par un tube souple & une prise de dépression entre le papillon des gar du carburateur
et la tubulure d'admission. C'est un véritable dépressiométre — instrument de test dont
1'afficacité, sans &tre, cela va de soi, d'une précision rig P a & |'usager non
| de duire & q mais aussi de déceler, dans sa mécanique et sur
un simple coup d'ceil, les p ¥ de défaill soit de son allumage, soit de
sa carburation. Pour 4.750 [r,, cela dewvient interessant | Seule précaution & prendre lors
du montage : effectuer avec soin le percement de la pipe d'admission,

15 organes de |

mage.

servant plus particulirement & I'aus-

ris & Is partie supdnisure - = i"anatyseur

el dans tous ses détails,
w8 qu'il permet o' offectuer-en ingis.
maoyens prabiques oflerts par ls Synchros

COMPRESSIOMETRE

Cet apparell pormet 1a virifica-
fion de chague compression et
do déceler :

1" Les fuites & la segmentation
(stgments usés ou cylindres ova. |
ligs) ;

ANALYSEUR DE GAZ

Présenté sous ia forme d'un coffret, cel
appareil ast indépendant du Synchroscope,
| permed, par une analyse pricise des gaz

wﬁ‘p;;a Iﬂ\ou\-llse portde  d'une déchappemant d'évaloer aux Sfdrents
L L i régimes {ratentl - 2000 L-m. - pulssance}
¥ La fuite d'un joint de culsase s | jaqualité du médange fournie par le rappert
4" Une ritfaction do moteur avec _ ) ~‘ﬂ,1 aifessence. La fecture faite directement

modiflcations de comprassion inop- - 3 s sar un eadran éalonné permet de 1e rendre

portune (réalésapes successifs sans : -uq comple immédistement 3i ey reglages sont

modification de chambre d'explo- 8 comects e, dventusliement. d'y remédiar,

sion, rabolages de culasse ena- . ""

oérés, etc.). vd

srex rapide- Signalons  cependant que Ie

da ¥

sans accélémation b

des mouvements, ocoa
'un maovais réglage des soupape: nest pas obstrué, fre
Un rodage est & en '

nombre. qui exprima le taux de
compression - (c'est-d-dira lo rap-
port entre le volume du- cylindre
oatier et celui de la seule chambre
d'oxploslon) ne  doit pas dtie
canfofdU DavéE 18 prossion en
klcrm@igui régne.dans la chambre
d'@xplosionien fin 38 comprassion,
L'stévation dela” tampiraturs de
Valr lors de iz comprossion est
P'un des facteurs qui fait varier 1a
lecture do la pression. Cet incon.
vénkent ninflue cependant en rien
sur Vintérét de ces mesures.

1. — = Kyl » renseigne 7 Vous aller enjuger, E
Aprbs mise en route, 5°ll se tient droit et immobile, b
c'est gue fout va bien, votre moleur est en bonne
condition. La dépression es! cormecte.

5 Ap
sortie convenable des gaz.

PUPITRE
D'ALLUMAGE
Cet ensemble ne différe
guére des différents appa:
resls d'analyse of de contrdle

dlallumage que nous avons
défd dudiés. 1l comporta

i
| DEPRESSIOMETRE

Col appareil, on mano
mitey indrcatvur de dépres-
wan, permel |3 localissbion
des défectucsites suantas:
Bougees &n mauvais dat
Cyfindres ou pistons déte-

1

r 5
4. — & Kyrill » paralt tatigué, |l s'agenouiile occa- 5. — En marche normale; le pelit cheval parait, t a queun. En marche narmale, easentielloment  un bl i Sounapes grilides ;
sionnetiement : la carburation est & wérifiar. Votre tanidt il se redresse. Yos bougies sont & vén Les & g réglage de volre allumage teur avec mangiie de rd. ! “ﬂ"jﬁ'l réglage des pous-
mélange est spparemment brop pauwre. sont peut-dire mal écartées ou sale doit Etre accompll, les dlectrodes sont fr pprochdes. alage, un combinateur dont 4 sei
les repbdres cormespondent N Jont  de  culasse. mon
& différents conirbles, un ¥ dtanche .

Deéfaut dallumage ;

galvanométre.

7. — Votre-w Kyrill » lorsque vous accbiérer, B, — & Kyrill ¥ so tient droit au ralenti puis se secoue au fur 9. — I parait conlinueflement fatigué aprés avoir &8
K 3 A 8 8 5 u X 1 s = .
se replie sur fui-méms. Il vous indigue Que vous ol & mesure que wous augmenter le nombre de tours-minute. ramis en position droite. Mauvais signe | Vériflez segments, Les principaies  opéra B Ttk iadeigeicn v
moteur ast & revoir Erise d':n; additicnnelie

tions que ce pupitre perme)
d'afl

appuyez inutilement sur volre accélérateur, ¥os ressorts de soupapes sont faibles ou cassés, joints, collecteurs, carburateur, V!
ecluer sont Jeé  sui

Cantre-pression. &

z vantes : i pamant (pot o hlm
Caontrtle de la batteris. "échappa-

dea enroulements de la bo mant bouchd) ;
Fuites ontre coilectour d'ad-

bine, de Iisclement des
vis platindes, contrile du
condensateur, de la bobina
{couplée avec son conden-
sateur i le condansateur o
propre de ‘Vapparedl), con

mission  ef déchappe-

ragard da |'éclateur ;
2, 1o rhaostal du moteur |
an 3, la galvanométre : wn
4, e combinateur ; en 5,
e support de bounle.




EQUILIBREZ

VOS ROUES

AVEC LES MASSES
D'EQUILIBRAGE

FONDERIE DE GENTILLY

56, me Raymond-Lefebvre, GENTILLY (Seine) — ALE 18-55

ey

ARRETE IMMEDIATEMENT
TOUTES LES FURES DU
RADIATEUR N'ATTAQUE
AUCUN METAL.
SKRANT] POUE CULASSE u_num

COLMATE - BLOC

EM 30 MINUTES COLMATE
TOUTES FISSUI

PRODUITS
DE QUALITE

AUGMENTEZ
la puissance de votre 203

avec ls nouveau compresseur

LE TOURISTE
& bain d'huile

Emile Patit

Licence

RI

55.000 fr.

MONTAGE RAPIDE
(3 heures)

i MOIS A LESSAI
.

Ameéliorez

vatrs SUSPENSION

of ia tenue de route 1

T
Fr. 1.000 s
rox de freins EDRASTOP
A, CONSTANTIN, 5, rue de la Solidarité
MONTREUIL-5.-BOIS- AVRon 08-87

LE PROBLEM é

F M
GusPENSION::

assure une PARFAITE
TENUE DE ROUTE
SOUPLESSE
SECURITE - TOTALE
u.ﬁw’-'. volre Garagiste
Toucon ;| B Rue Paul Aréne
Pagis : & Boul? de Reims

B

2L 1L SL
STANDARD

JERRICANS

Peints
Qalvanisés
aves ou sans goulot verssur
FABRICATION
ET VENTE EN GROS

Ateliers A. AUBRY

38, rus Fessasi-PARIS (1#)-Bot. 88-40

LE CONTROLE DES COMPRESSIONS
PEUT EVITER UN DEMONTAGE
STUPIDE DE CULASSE !

fle le souc
voiture de se d

éviter qu'une arr
1a corporation ne subsiste d

ns pertinentes, sous peine de
pour un margoulin,
ut fort bien actuellement se faire
une idée exacte du degré d'usure de fa
mécanique si I'on dispose du matériel de
contrdle nicessaire

1 est facile da dire quil n'y a plus de
compression, mais il ost indispensable
donner la raison et d'indiquer (a répa
a effectuer.

Pourqguoi faut-il
contréler la dépres-
sion et compression

Lexaran d'un moteur doit ou devrait
commencer par lo conirdle de la déprassion.
P , cetle op est t
effectuée, car les congtructeurs n'ont pas
encore compris qu'il sersit intéressant de
munic toutes les fubulures d'admission
d'une prise spécialement prévue A cat
effot. Le réparateur sérieux doit donc pour
pouvoir eflectuer ce contréle rapide, percer
tuf-méma Ia fubulure, la tarauder dans le
but de placer le raccord indispensable
environ § 10is sur 10. Un moteur en bon état
ni déprassion élevée el stable.
vibration d'aiguille ou  déviation
faible de celle-ci indique une défectuosité.
Un moteur peul &lre en parfail état of avoir
ur mauvsis rendement, mal tourner au

ver la nécessité de la répara

Examen de la
pression d'huile

Les indications fournies par la pressio
d'hulle & froid et & chaud sont édifianta:
pour sa faire une opinion de 'usure de la
ligna d’arbre du motaur, c'est-a-d
paliors de vilebrequin ot d
bielles. Toutes les voitures ne 5o
munies d'un manomitre de prassion d°
maigr it y astoujours moyengde brancher,
grice & des raccords spéclau, un indicateur
e pression

La pression d'huile’ d'un’ moteur “ast Ji=
mitée & une valeur déterminéa par un
= clapet de décharge ». La pression est plus
forte & froid qu'd chaud, en raison de la
différence de viscosité des huiles de grais-
sage en fonclion de la température. Touls-
fois, la pression dolt conserver une valeur
suffisante & chaud (environ 25 & 3 kiloes)
Toute baisse excessive indique une usure
oxagfrée des paliers ou coussi
jeux résultant de cette usure sor
rewux pour 1a vie du moteur, car, & chagu
aller et retour des pistons des chocs s
produisent entre bielles et vilebrequir
celui-ci vibre dans ses paliers

Le film d'huile de graissage se trouve
écrasé el un entrainement de métal anti-
friction en résulte. La température le

ratenti & cause d'un joint o' difec-
tueux. Le contrble de la déprassion l'indique
et dvite ainsi un
stupide de culasse. Que de fois avons-nous
vu faire un rodage de soupapes qui ne faisait
nullement besoin, sous pritexits que le
moteur ne fenait plus le ratenti ! Un petit
contedle aurait déceld un axe de carbura-
feur ayant du jeu. Certains fervenis da la
mécanigué installent & demeurs, sur leur
voiture, un dépressiométre. || est alors pos-
sible d'utiliser I'appareil pour oblenir une
conduite économigue en maintenant I'ai-
guille dans une zone déterminde, au moyen
d'une pression d'accilérateur dosée el du
choix judicieux d'une vilesse salon le profil
de la route.

Dans le cas d'une lecture de dépression
faible, on procédera ensuite au contrdde
da la compression du moleur.

Dans un moleur en bon élal, toules les
comprassions dofvent Btre & peu prés fgales
(lolbrance 03 kg). Cette égalité a plus
dimpor que la valéur elle-méme.

Les Indications relevées sont riches en
enseignements ; c'est ainsi, par exemple,
que deux cylindres gui se suivent el dont les
compressions sont faibles peuvent avoir un
yoird di culasse défectusux qui autorise unae

fulle de dans 'autre, Bien souvent, un
simple ressarrage remédiera & cet inconvé-
nient.

Unae différence tris nette sur I'un das cy-

lindres indigue dos soupapes ditbrionbes
ou une segmentation difectueuse.

Ici encore || est possible d'élre fxh sans
4. L1 putfil de rdpdter 'essal, aprés

consid en ral do
I'échauflement des piéces en friction et
sa fluidité s'accentue encore, au détrimant
naturellement de son pouvoir lubrifiant.
L'examon de la pression d'huile devrail
s'accompagner en principe de la lecture
do la de I'huile s fan
Certainos stations commencent & po
der des Indicateurs de température adap-
tables, sans montages compligués. La
confrontation des leclures des deux ins-
trumants est extrémement intéressante.

Contrdle de la
carburation par
analyse des gaz

Maintenant que nous savons & quol nous
on tenir sur I'état du moteur, si I'examen. a
@16 satisfaisant et qu'il n'y a pas de répa-
ration immédiate & envisager, on peut véri-
fier si fa carburation est correcte, aux divers
rigimas du moteur.

L'analyse das gaz d_'echapnﬂnmnt donnem
des indications précises & ce sujel

LUanalysour de gaz indigue ls sapport
air-assence, il comprend 3 dchalles concen:
triques : ralenti, régime, pulssance.

Lo réglage est corract lorqua Pon trouve
une déviation d'alguille correspondant & :
1213 grammas d'air pour 1 gramme d'es-
sence au ralenti. 13-14 grammes & un ré-
gime de 2.000 tours environ el 1416 grammas
# pleine puissance. Chague lacture s'aflec-
e sur I'gchalle correspondants.

COMMENT

VERIFICATION DE LA DEPRESSION DU MOTEUR

Lo controle du la dépression du moteur s‘eflectue moteur chaud.

Cartaines. voitures ne possbdent pas de priso tpéciale ou da tube
de purge de collecteur d'admission sur fe filetage duqual on peul éven-
tusllemant visser |o raccard. Dans ce cas, il faut soit réaliser ung prige
aui sara obstruée par la suite par un bouchon fletd, soil intercaler une
bride spéciale entrele carburataur et ia lubulure d'sdmission, La dépres
sion sora cantrilée d'abord au ralenti, puis en accélérant le motour pour
conirdler le de l'avance igue. L' do
calbe-ci una i de la dé
puls une nouvelle baisse progressive au cours de I'éfévation de régime
du moleur obtenue par ouveriure plus granda du papslion du carburateur

Les diflérentes oscillations ou positions stables de I'aiguills (ampli
tudes, Iréquences, elc.) seront interprétdes avec précision par le
réparateur qui, avec un peu d'habitude, tirera de nombreuses concly
slons forl wtiles, Une d ine de it de aigudile
correspondent chacun & un contrdle caractéristiqus indiguant le bon
ou mauvais fonctionnement de tel ou tel &lément du meteur, Clest ainsi
par example gu'une luile au joint de la culnsse se traduirs par une chute
brusque de I'asiguille depuis sa position maxima jusqu'd 25 cenlimiires
au-dessous, suivie d'un refour rapide A sa position normale,

VERIFICATION DES COMPRESSIONS DU MOTEUR

Le contrble des compressions s'effectue moteur chaud, bougles
enlevées,

Un tuyau muni d'un embout conique est infroduit dans la trou de la
premidre bougle, Son aulre extrémité est relide au compressiométre

On provoque alors la rotation du moteur au démarreur en maintanant
Paccéiérateur ouvert en grand, de maniére & ne pas froines I'admission
de I'air dans le cylindre, L'aigullle de I'apparell avance par saccades
lusqu's un madmum fonction de 'état du motear,

Elle reste maintenue & ce maximum,afin de ne pas mobiliser deux opé
rateurs pour ce travail, Plusieurs lours de moteur sont nécessaires pour
obtenir une lecture exacte. L'opération est répétée autant de fois qu'il
v adacylind detrou de bougie & chague
fois, Las i rolovies sont soig natéas ot une compa-
ralydh des valeurs obtenues & chague cylindre permet de constater les
[ detactucsites &vontusties. 5E.

ANALYSE DES GAZ D'ECHAPPEMENT

L'opérateur ci-dessus. effectue Fanalyse des gar ¢'échappement
d'une 4 CV Renaull. L'appareil posside une liaison dlectriqua avec la
battarie du véhicule examing. La premigre opération consiste & éta.
fonner Fanalyseur au moyen d'une manetts « Etalonnage » per-
maliant d'amaner I'aiguille de lecture sur la graduation 1, Ensuite,
au moyen d'une autre manette « Equilibrage =, I'aiguille sora ame-
née sur le chiffre 2. L'opération de conrble commence alors. [l est
indispensable que lo moteur soit chaud.

Un tuyau relie Ie tube d'échappement da ia vollure & I'analysour.

La lecture s'effactue sur los trols échalies : ralenti, négime, pulssance.

Un délai de 15 & 20 secondes est nécessaire avant chaque lecture,

Dans le cas de réglage incorrect, ia modification qui s'impose sera
effectude immédiatement et une nouvelle fecture effectude jusqu's
oblention d'un résultat satisfaisant, La parte de temps est ainsi réduite

au minimum et la certitude d'une carburation comrecte est oblenue.

VERIFICATION DE LA POMPE A ESSENCE

La pompe 4 essence est une pompe aspirante ef refoulanta, stle doit donc crber Une ddoression pour

aspirar Pessence du réservoir et

au'elle. La dépression doit étre de 'ordre de 150

laint de la cuvn et la filtre, branche un tuyau & Parrivée da ja

dépressiométre. Le moteur est mis en marche sy

L faire tourner quelque temes). Laiguitie de

POUT srvoyer catte situé plus haut
mim. Pour 3 contriler, le réparateur. pris avolr virifié fe

. y = ¥ :
Si celte dépression est insutfisante, il y @ lieu de virifier les divers éléments da la pompe : clapets, res-
d'entrainement. -+ rafoulement.

sorls de clapats, joints,

mesure $impase, celle du

systéme
MI'm:mm_lehuymmwﬂmuuhmuhwanhu(nu
de

walgur Gﬂiwudun w”;&'?m a'onlwirlm 180 & 240

document).
in rotation du moteur, of indique fa:

Qrammas.
i, & régime dievé, la pression reste d'une valeur conve-
précédemmant,

: moteur
nable. Un mauyais refoulement obligera aux mdmes vérifications que




SURPRISE UTILE
OFFREZ-LUI UN CONTROLEC

moteur amrite
o Controlec =1

“ PLEQUETTES CONTROLEC "

sdapablos sans déposer la r L'w
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AVEZ-VOUS CHIFFRE
VOS DEPENSES ANNUELLES
EN HUILE DE GRAISSAGE ?

M:Ilicn l-|' nnalse,
Tal. ETO 04-52.

de-Joyeuse, Paris

U‘- Wera-Filtre est peut-dire rentable po:
1l vous parmedira G

rendre, & trés peu de fras toutes | tous (980

litds orig T pouveir
Car I'h de n'ast pas usdo
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